PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR

LEGE

privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul
feroviar unic european

Camera Deputatilor adopti prezentul proiect de lege.

CAPITOLULI
Dispozitii generale

ARTICOLUL 1
Obiectul si domeniul de aplicare

(1) Prin prezenta lege se stabilesc:

a) normele aplicabile pe teritoriul Romaniei privind administrarea
infrastructurii feroviare si activitatile de transport feroviar ale operatorilor
de transport feroviar care isi au sediul sau care urmeaza sa isi stabileasca
sediul intr-un stat membru, enuntate in capitolul II;

b) criteriile aplicabile eliberarii, innoirii sau modificarii licentelor de
transport feroviar de catre Organismul de Licente Feroviare Roman, destinate
operatorilor de transport feroviar care sunt infiintati sau urmeaza sa fie
infiintati in Romania, stabilite in capitolul I1I;

c) principiile si procedurile aplicabile in privinta stabilirii si
perceperii tarifelor pentru utilizarea infrastructurii feroviare si in privinta
alocarii capacitatilor de infrastructura feroviara, stabilite 1n capitolul 1V.

(2) Prezenta lege se aplica utilizarii infrastructurii feroviare pentru
serviciile de transport feroviar intern si international operate pe teritoriul
Romaniei.
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ARTICOLUL 2
Excluderi de la domeniul de aplicare

(1) Dispozitiile capitolului II nu se aplica operatorilor de transport
feroviar care opereazd numai servicii de transport urban, suburban sau
regional in cadrul unor retele locale si regionale independente pentru servicii
de transport pe infrastructura feroviard sau in cadrul retelelor destinate
exclusiv operarii serviciilor de transport feroviar urban sau suburban. In
situatia in care un astfel de operator de transport feroviar se afla sub controlul
direct sau indirect al unei societati sau al unei alte entitati care desfisoara sau
integreaza servicii de transport feroviar altele decét serviciile de transport
urban, suburban sau regional, se aplica prevederile art. 4 si 5. Prevederile
art. 6 se aplicad de asemenea unor astfel de operatori de transport feroviar cu
privire la relatia dintre operatorii de transport feroviar si operatorii economici
sau entitatea care 11 controleaza direct sau indirect.

(2) Sunt excluse de la aplicarea dispozitiilor capitolului 111
urmatoarele:

a) societatile care opereaza doar servicii de transport feroviar de
calatori pe o infrastructura feroviara locala sau regionala independenta;

b) societatile care opereaza doar servicii de transport feroviar de
calatori urban sau suburban;

c) societdtile care opereaza doar servicii de transport de marfa pe o
infrastructurd feroviara privata care exista numai pentru a fi folositd de catre
proprietarul acesteia in scopul realizarii propriilor sale transporturi de marfa.

(3) Se exclud de la aplicarea dispozitiilor art. 7, 8, 13 si ale
capitolului IV urmaétoarele:

a) retelele locale si regionale independente destinate serviciilor
pentru transportul de célatori pe infrastructura feroviara;

b) retelele destinate doar pentru operarea serviciilor feroviare de
transport urban sau suburban de calatori;

c) retelele regionale utilizate pentru transportul regional de marfa
numai de catre un operator de transport feroviar, nevizat la alin. (1), pana
cand un alt solicitant cere utilizarea capacitatii respectivei retele;

d) infrastructura feroviard privatd care existd doar pentru uzul
proprietarului sau, pentru propriile operatiuni de transport de marfa.

(4) Fara a se aduce atingere alin. (3), se pot exclude, cu respectarea
legislatiei in vigoare, prin hotarare a Guvernului, de la aplicarea art. &
alin. (3), infrastructurile feroviare locale si regionale care nu prezinta
importanta strategica pentru functionarea pietei feroviare, iar de la aplicarea
capitolului 1V infrastructurile feroviare locale care nu prezintd importanta
strategicd pentru functionarea pietei feroviare. Ministerul Transporturilor



notifica Comisiei intentia de a exclude astfel de infrastructuri feroviare.

(5) Se exclud de la aplicarea art. 31 alin. (5) vehiculele operate sau
prevazute pentru a fi operate din si catre state terte, care circuld pe o retea al
carei ecartament este diferit de cel de 1435 mm.

(6) Ministerul Transporturilor stabileste, prin ordin al ministrului,
publicarea cadrului si a regulilor de tarifare al utilizarii infrastructurii
feroviare aplicabil in mod specific serviciilor de transport international de
marfa provenind sau avand ca destinatie state terte, operate pe o retea al carei
ecartament este diferit de cel al retelei feroviare din Romania, cu instrumente
si termene diferite de cele prevazute la art. 29 alin. (1), in cazul in care acest
lucru este necesar pentru a asigura o concurenta loiala.

ARTICOLUL 3
Definitii

In sensul prezentei legi, termenii si expresiile de mai jos au
urmatoarele semnificatii:

1. Acord-cadru — un acord general obligatoriu din punct de vedere
juridic, incheiat in conformitate cu legislatia in vigoare, care stabileste
drepturile si obligatiile unui solicitant si ale administratorului infrastructurii
cu privire la capacitatile de infrastructurd care trebuie alocate si la tarifele
care se aplicd pe o durata care depaseste o singurd perioada de valabilitate a
graficului de circulatie;

2. Acord transfrontalier — orice acord intre douad sau mai multe state
membre sau intre state membre si state terte cu scopul de a facilita prestarea
de servicii de transport feroviar transfrontalier;

3. Administrator al infrastructurii — Compania Nationald de Cai
Ferate ,,CF.R.” — S.A. — compania responsabilda pentru dezvoltarea,
administrarea si intretinerea infrastructurii feroviare, inclusiv managementul
traficului, monitorizarea si comanda semnalizarii, potrivit obiectului de
activitate/competentelor acesteia, conform legislatiei de infiintare si
functionare;

4. Alocare — repartizarea capacitatii de infrastructurd feroviara de
catre administratorul infrastructurii;

5. Alternativa viabild — accesul la alta infrastructura de servicii care
este acceptabil din punct de vedere economic pentru operatorul de transport
feroviar si care 1i permite sa presteze respectivele servicii de transport de
marfa sau de calatori;

6. Autoritate de acordare a licentelor de transport feroviar —
Organismul de Licente Feroviare Roman, organism independent, constituit in
cadrul Autoritatii Feroviare Romane — A.F.E.R. — responsabil cu acordarea
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licentelor de transport feroviar in Romania, in conditiile legii;

7. Capacitate de infrastructurd — posibilitatea de programare a
traselor cerute pentru un segment de infrastructurd pe o anumita perioada;

8. Contract de activitate — echivalentul expresiei acord de natura
contractuala, definitda la art. 3 pct. 16 din Directiva 2012/34/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind
instituirea spatiului feroviar unic european, contract incheiat intre
administratorul infrastructurii si Ministerul Transporturilor, in numele
statului, prin care se reglementeazd raporturile dintre administratorul
infrastructurii si institutiile publice;

9. Coordonare — procedura prin care administratorul infrastructurii
si solicitantii incearca sa rezolve situatiile cererilor concurente de rezervare
pentru capacitatea de infrastructura;

10. Document de referinta al retelei — documentul prin care se
precizeaza in mod detaliat regulile generale, termenele, procedurile si
criteriile pentru sistemele de tarifare si de alocare a capacitatilor de
infrastructurd, inclusiv orice alte informatii de acest fel necesare pentru a
permite solicitarea capacititilor de infrastructur3;

11. Grafic de circulatie — datele care definesc toate deplasarile
programate ale trenurilor si ale materialului rulant pe infrastructura respectiva
pe perioada de valabilitate a acestui grafic;

12. Infrastructurd feroviard — ansamblul elementelor cuprinse in
lista din anexa nr. I;

13. Infrastructura de servicii — instalatiile, inclusiv terenul, cladirile
si echipamentele, care au fost amenajate 1n mod special, integral sau
partial, pentru a permite furnizarea unuia sau mai multor servicii prevazute la
pct. 2 — 4 din anexa nr. II;

14. Infrastructurd saturatd — un element al infrastructurii pentru
care cererile de capacitate de infrastructura nu pot fi satisfacute in totalitate in
anumite perioade, chiar si dupa coordonarea diferitelor cereri de rezervare a
acestor capacitti de infrastructura;

15. fntre,tinere capitala — lucrarile de rutina care nu sunt efectuate,
in cadrul operatiunilor de zi cu zi, si care necesita scoaterea vehiculului din
functiune;

16. Licentd de transport feroviar — autorizatia acordati de o
autoritate de acordare a licentelor unei societati, prin care i se recunoaste
capacitatea de a presta servicii de transport feroviar in calitate de operator de
transport feroviar. Prin licenta de transport poate fi permisa prestarea doar a
anumitor tipuri de servicii de transport feroviar;

17. Linie de garare — liniile destinate in mod specific stationarii
temporare a vehiculelor feroviare intre doud comenzi; :



18. Operator de transport feroviar — echivalentul expresiei
intreprindere feroviard, definitd la art. 3 pct. 1 din Directiva 2012/34/UE,
orice entitate publicd sau privatd autorizatd in conformitate cu prezenta lege,
a carei activitate principala constd in furnizarea serviciilor de transport
feroviar de marfuri si/sau calatori, tractiunea fiind asiguratd obligatoriu de
aceasta; sunt incluse de asemenea societati care asigura doar tractiunea;

19. Operator al unei infrastructuri de servicii — orice entitate
publica sau privata responsabild pentru gestionarea si acordarea accesului la o
infrastructurd de servicii sau pentru prestarea unuia sau mai multor servicii
operatorilor de transport feroviar prevazute la pct. 2 — 4 din anexa nr. II;

20. Plan de imbunatdtire a capacitdtii — o masura sau o serie de
masuri insotite de un calendar de punere in aplicare, vizand ameliorarea
restrictiilor de capacitate care au condus la declararea unui element de
infrastructura drept infrastructurd saturatd,

21. Profit rezonabil — o rata a rentabilitatii capitalului propriu, care
nu poate depdsi 3% si care tine seama de risc, inclusiv la adresa venitului, sau
de absenta riscului suportat de operatorul infrastructurii de servicii;

22. Retea — Iintreaga infrastructura feroviara administrata de
administratorul infrastructurii;

23. Ruta alternativd — o alta ruta intre acelasi punct de origine §i
aceeasi destinatie, in cazul in care exista substituibilitate intre cele doua rute
pentru prestarea respectivelor servicii de transport de marfa sau de calatori de
catre operatorul de transport feroviar;

24. Servicii regionale — serviciile de transport al caror scop
principal este de a raspunde cerintelor de transport ale unei regiuni, inclusiv
ale unei regiuni transfrontaliere;

25. Servicii urbane §i suburbane — serviciile de transport feroviar de
calatori, care functioneaza pentru a satisface necesitatile de transport ale unui
centru urban sau ale unei conurbatii si ale zonelor de proximitate/limitrofe,
asigurate prin intermediul trenurilor de transport de cdlatori;

26. Serviciu de transport international de caldtori — un serviciu de
calatori in cadrul céruia trenul traverseaza cel putin o frontierd a unui stat
membru si al carui scop principal este acela de a transporta calatori intre statii
aflate in state membre diferite; se poate realiza introducerea si/sau scoaterea
de vagoane din compunerea trenului, iar diferitele segmente ale acestuia pot
avea origini si destinatii diferite, cu conditia ca toate vagoanele sa traverseze
cel putin o frontiera;

27. Serviciu de transport international de marfa — un serviciu de
transport in care trenul traverseaza cel putin o frontiera a unui stat membru;
se poate realiza introducerea si/sau scoaterea de vagoane din compunerea
trenului, iar diferitele sectiuni pot avea origini sau destinatii diferite, cu
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conditia ca toate vagoanele sa traverseze cel putin o frontiera;

28. Solicitant — un operator de transport feroviar sau o grupare
nationald sau internationala de operatori de transport feroviar sau alte
persoane fizice sau juridice sau entitdti, de exemplu autoritatile competente
prevazute in Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si
al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE)
nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, si incarcatorii, expeditorii si
operatorii de transport combinat care doresc sda obtind capacitati de
infrastructurd pentru activitati de serviciu public sau in interes comercial;

29. State membre — state membre ale Uniunii Europene (UE) sau
state parti la Acordul privind Spatiul Economic European (SEE);

30. State terte — state care nu sunt membre ale Spatiului Economic
European;

31. Trasa — capacitatea de infrastructurd necesara pentru a permite
circulatia unui tren intre doud puncte ale retelei, in cursul unei perioade
determinate.

CAPITOLUL 11
Dezvoltarea cailor ferate in Romania

SECTIUNEA 1
Independenta administrarii

ARTICOLUL 4
Independenta operatorilor de transport feroviar
si a administratorului infrastructurii

(1) Operatorii de transport feroviar detinuti ori controlati, direct sau
indirect, de catre stat, au un statut independent In ceea ce priveste
conducerea, administrarea si controlul intern al problemelor administrative,
economice si contabile, in baza caruia ceea ce detin, in special active, bugete
si conturi, sunt separate de cele ale statului. Activitatea operatorilor de
transport feroviar unde statul detine pachetul majoritar de actiuni este supusa
controlului Curtii de Conturi si al celorlalte institutii cu atributii de control.

(2) Concomitent cu respectarea cadrului de tarifare si de alocare si a
normelor specifice stabilite prin legislatia nationald, administratorul
infrastructurii raspunde de propria conducere, administrare si de controlul
Intern.
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ARTICOLUL 5
Administrarea operatorilor de transport feroviar
conform principiilor comerciale

(1) Operatorii de transport feroviar isi adapteaza activitdtile in
functie de conditiile pietei i gestioneaza aceste activitati sub
responsabilitatea propriilor organisme de conducere, in interesul furnizarii de
servicit eficiente si corespunzatoare la cel mai scazut cost posibil pentru
calitatea serviciului solicitat. Operatorii de transport feroviar sunt administrati
conform principiilor care se aplicd societdtilor, indiferent de cine sunt
detinute. Acest lucru este valabil, de asemenea, si pentru obligatiile de
serviciu public care le sunt impuse de catre stat si pentru contractele de
servicii publice pe care le incheie cu autoritatile competente ale statului.

(2) Operatorii de transport feroviar isi intocmesc planurile de afaceri
proprii, inclusiv programele de investitii si de finantare. Respectivele planuri
sunt concepute pentru a realiza, la nivelul societatii, echilibrul financiar si
alte obiective tehnice, comerciale si financiare ale gestiunii; planurile indica,
de asemenea, mijloacele de atingere a acestor obiective.

(3) Prin trimitere la orientdrile de politici generald emise de
Ministerul Transporturilor si tinand cont de planurile si contractele nationale,
care pot fi multianuale, inclusiv planurile de investitii si de finantare,
operatorii de transport feroviar au dreptul:

a) sa isi stabileascd organizarea interna, fard sid aduca atingere
dispozitiilor art. 7, 29 si 39;

b) sa controleze furnizarea si scoaterea pe piatd a serviciilor si sa
fixeze preturile acestora;

c) sa 1a decizii privind personalul, activele si achizitiile proprii;

d) sa ist extinda cota de piatd, sa dezvolte noi tehnologii si noi
servicil si sa adopte orice tehnica manageriala inovatoare;

e) sa stabileascd noi activititi in domenii asociate domeniului
feroviar. Acest alineat nu aduce atingere dispozitiilor Regulamentului (CE)
nr. 1370/2007.

(4) Deciziile majore legate de gestionarea activitatii operatorilor de
transport feroviar, unde statul detine pachetul majoritar de actiuni, se aproba
de Adunarea Generala a Actionarilor, la propunerea Consiliului de
Administratie, cu respectarea dispozitiilor legislatiei in vigoare aplicabile
societatilor, indiferent de forma de proprietate.



SECTIUNEA a 2-a
Separarea intre administrarea infrastructurii si operatiunile de transport §i
intre diferitele tipuri de operatiuni de transport

ARTICOLUL 6
Separarea administrativa si contabila

(1) Infrastructura feroviard si serviciile de transport feroviar se
administreazd in mod obligatoriu de catre entititi separate din punct de
vedere juridic, decizional si functional. Aceastad prevedere este aplicabila si
pe sectoarele infrastructurii feroviare inchiriate catre alte societati, in
conditiile legii, in vederea gestionarii $1 exploatarii.

(2) Operatorii de transport feroviar si administratorul infrastructurii
au obligatia sd tind conturi de profituri si pierderi si bilanturi separate,
respectand prevederile legale in vigoare, pentru activititile legate de
furnizarea serviciilor de transport si, respectiv, pentru activititile legate de
administrarea infrastructurii feroviare si sa le publice pe paginile proprii de
internet si pe pagina de internet a Ministerului Transporturilor. Fondurile
publice platite pentru furnizarea serviciilor de transport sau pentru
administrarea infrastructurii feroviare nu pot fi transferate intre cele doua
sectoare de activitate. Plata serviciilor livrate intre entitatile feroviare nu este
considerata transfer de fonduri publice, indiferent de provenienta fondurilor
cu care se efectueaza platile.

(3) Operatorii de transport feroviar au obligatia sa tina si sa publice
pe paginile proprii de internet conturi de profit si pierderi si bilanturi
separate, respectand prevederile legale in vigoare, pe de o parte in legatura cu
activitatile privind furnizarea serviciilor de transport feroviar de marfuri si, pe
de altd parte, in legaturd cu activitdtile privind furnizarea serviciilor de
transport de calatori. Fondurile publice platite pentru activitatile legate de
furnizarea serviciilor de transport ca obligatii de serviciu public se prezinta
separat in contabilitatea aferentd, in conformitate cu prevederile art. 7 din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, si nu pot fi transferate activitatilor legate
de furnizarea altor servicii de transport sau altor activitati.

(4) Conturile diferitelor sectoare de activitate prevazute la alin. (2)
si (3) se tin in asa fel incat sd permita monitorizarea interdictiei de transfer al
fondurilor publice platite unui sector de activitate catre un altul, precum si
monitorizarea utilizarii veniturilor din tarifele de utilizare a infrastructurii si a
excedentelor din alte activitati comerciale.
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ARTICOLUL 7
Independenta functiilor esentiale ale administratorului infrastructurii

(1) Administratorul infrastructurii are obligatia de a asigura tuturor
operatorilor de transport feroviar accesul echitabil si nediscriminatoriu la
infrastructura. In acest scop, administratorul infrastructurii trebuie sa exercite
urmatoarele functii esentiale:

a) luarea deciziilor in legaturd cu alocarea traselor, inclusiv
definirea si evaluarea disponibilitatii, precum si alocarea efectiva a traselor
individuale;

b) luarea deciziilor in legaturd cu tarifarea utilizarii infrastructurii,
inclusiv stabilirea si colectarea tarifelor, fara a aduce atingere dispozitiilor
art. 29 alin. (1).

(2) Administratorul infrastructurii nu are dreptul de a efectua
servicii de transport feroviar, cu exceptia transporturilor in interes propriu
reglementate prin Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind
transportul pe cdile ferate romane §i reorganizarea Societatii Nationale a
Ciilor Ferate Romaéne, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

(3) Fara a aduce atingere dispozitiilor alin. (1), Ministerul
Transporturilor poate incredinta unor operatori de transport feroviar sau
oricdrui alt organism responsabilitatea de a contribui la dezvoltarea
infrastructurii feroviare, prin investitii, intretinere si/sau finantare, precum si
prin alte modalitati previzute de lege. Incredintarea unei astfel de
responsabilitati nu trebuie sa implice preluarea de citre entitatea respectiva a
functiilor de decizie privind administrarea sau dezvoltarea infrastructurii
feroviare.

SECTIUNEA a 3-a
Imbunatitirea situatiei financiare

ARTICOLUL 8
Finantarea administratorului infrastructurii

(1) Statul roman, prin Ministerul Transporturilor, asigura
dezvoltarea infrastructurii nationale de cale feratd pe baza unei finantari
sustenabile a sistemului feroviar, tindnd cont de necesitatile pietei interne a
transporturilor si de nevoile generale ale Uniunii Europene, inclusiv de
necesitatea de a coopera cu statele terte vecine. In acest scop, Ministerul
Transporturilor, cu consultarea administratorului infrastructurii, elaboreaza
strategia indicativdi de dezvoltare a infrastructurii in vederea satisfacerii
necesitatilor viitoare de mobilitate, in ceea ce priveste intretinerea, reinnoirea
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si dezvoltarea infrastructurii. Strategia respectiva acoperd o perioada de cel
putin 5 ani si este reinnoibild. Dupd consultarea partilor interesate, aceastd
strategie se publica de catre Ministerul Transporturilor si se transmite
Comisiei Europene.

(2)  Ministerul  Transporturilor  asigura  administratorului
infrastructurii, in conformitate cu legislatia nationala si cu prevederile art. 93,
107 si 108 din Tratatul privind Functionarea Uniunii Europene, denumit in
continuare TFUE, finantari la un nivel corespunzitor cu functiile acestuia,
astfel cum sunt prevazute la art. 3 pct. 3, cu dimensiunea infrastructurii si cu
necesitatile financiare, in special pentru acoperirea investitiilor noi. Prin
hotarare a Guvernului se poate decide, cu respectarea legislatiei in vigoare,
finantarea acestor investitii prin credite garantate de stat sau prin alte
mijloace decat finantarea directa din partea statului. In cazul in care
administratorul infrastructurii desfasoara si alte activitdti economice, in afara
celei de administrare a infrastructurii, este necesard separarea contabild a
celor doua categorii de activitati, astfel incat finantarea din partea statului sa
fie utilizata exclusiv pentru activitatea de administrare a infrastructurii. In
orice caz, Ministerul Transporturilor asigura respectarea cerintelor prevazute
la alin. (4).

(3) In cadrul politicii generale stabilite de Ministerul Transporturilor
si tinand cont de strategia prevazuta la alin. (1) si de finantarea asigurata de
stat, prevazuta la alin. (2), administratorul infrastructurii adoptd un plan de
afaceri care sd includd programele de investitii si de finantare. Planul se
intocmeste astfel incat sd asigure utilizarea, punerea la dispozitie si
dezvoltarea optima si eficientd a infrastructurii, concomitent cu asigurarea
echilibrului financiar si punerea la dispozitie a mijloacelor necesare pentru
realizarea acestor obiective. Administratorul infrastructurii  asigura
solicitantilor interesati, la cererea acestora, acces la informatii relevante si
posibilitatea de a-gi exprima opiniile cu privire la continutul planului de
afaceri in ceea ce priveste conditiile de acces si de utilizare, precum si natura,
furnizarea si dezvoltarea infrastructurii, inainte de aprobarea acestuia de catre
administratorul infrastructurii.

(4) In conditii normale de activitate si pe o perioada rezonabila care
nu depaseste 5 ani, conturile de profit si pierderi ale administratorului
infrastructurii trebuie sa prezinte cel putin un echilibru intre venitul rezultat
din tarifele de utilizare a infrastructurii, excedentul rezultat din alte activitati
comerciale, veniturile nerambursabile din surse private si finantarile din
partea statului, pe de o parte, incluzand, daca este cazul, platile in avans de la
stat efectuate conform prevederilor legislatiei in vigoare si, pe de alta parte,
cheltuielile cu infrastructura. In acest scop, in cadrul contractului de activitate
incheiat intre Ministerul Transporturilor i administratorul infrastructurii, se
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va stabili finantarea din partea statului astfel incat sa asigure realizarea
acestui echilibru, iar Ministerul Transporturilor va asigura alocarea fondurilor
inclusiv, atunci cand este cazul, pentru finantarea unor actiuni cu caracter
multianual. Fara sia aduca atingere obiectivului pe termen lung privind
acoperirea, de catre utilizatori, a costurilor infrastructurii pentru toate
modurile de transport, pe baza unei concurente loiale si nediscriminatorii
intre diversele moduri de transport, in cazul in care transportul feroviar poate
concura cu alte moduri de transport in cadrul de tarifare prevazut la art. 31 si
32, Ministerul Transporturilor poate cere administratorului infrastructurii
sa-si echilibreze conturile fara a apela la finantarea statului.

ARTICOLUL 9
Reducerea transparenta a datoriilor

Fara a aduce atingere regulilor Uniunii Europene in domeniul
ajutoarelor de stat si in conformitate cu prevederile art. 93, 107 si 108 din
TFUE, Ministerul Transporturilor instituie mecanismele adecvate care sa
contribuie la reducerea indatorarii operatorilor de transport feroviar cu capital
de stat, la un nivel care nu afecteazd o bund gestiune financiard si care le
imbunatateste situatia financiara. Mecanismele vor fi prevazute prin hotarare
a Guvernului, cu respectarea prevederilor legislatiei nationale si a Uniunii
Europene in domeniul ajutorului de stat.

SECTIUNEA a 4-a
Accesul la infrastructura si serviciile feroviare

ARTICOLUL 10
Conditiile de acces la infrastructura feroviara

(1) Operatorilor de transport feroviar I1 se acorda, in conditi
echitabile, nediscriminatorii i transparente, dreptul de acces la infrastructura
feroviara din Romania, in vederea operarii oricarui tip de servicii de transport
feroviar de marfuri. Respectivul drept include accesul la infrastructura care
conecteaza porturile maritime si interioare si la alte infrastructuri de servicii
prevazute la pct.2 din anexa nr. 1l si la infrastructura care deserveste sau ar
putea deservi mai mult de un client final.

(2) Operatorilor de transport feroviar li se acorda dreptul de acces la
infrastructura feroviara din Romania in scopul operdrii unui serviciu de
transport international de calatori. Pe parcursul derularii unui serviciu de
transport international de calatori, operatorii de transport feroviar au dreptul
sa imbarce calatori din orice statie situatd pe ruta internationala respectiva si
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sa ii debarce 1n alta statie. Respectivul drept include accesul la infrastructura
care conecteaza infrastructurile de servicii prevazute la pct. 2 din anexa nr. 11.

(3) In urma unei solicitari inaintate de catre autorititile competente
sau de citre operatorii de transport feroviar interesati, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar trebuie si stabileascd dacd scopul
principal al serviciului prestat este acela de a transporta calatori intre statii
situate pe teritoriul unor state membre diferite.

(4) Masurile care stabilesc detaliile procedurii si criteriile care
trebuie urmate in vederea aplicérii prevederilor alin. (3) vor fi adoptate in
conformitate cu actele de punere in aplicare adoptate de Comisia Europeana.

ARTICOLUL 11
Limitarea dreptului de acces si a dreptului de 1mbarcare
si debarcare a calatorilor

(1) Ministerul Transporturilor, cu acordul Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar, poate limita, prin decizie, dreptul de
acces prevazut la art. 10 la serviciile operate intre un punct de plecare si o
destinatie care fac obiectul unuia sau mai multor contracte de servicii publice
de transport care sunt in conformitate cu legislatia Uniunii Europene si/sau cu
legislatia nationala, dupa cum este cazul. O astfel de limitare nu are efectul de
a restrange dreptul de imbarcare a calatorilor in orice statie situata pe ruta
unui serviciu international si de debarcare a acestora in alta statie, cu exceptia
cazului in care exercitarea acestui drept ar periclita echilibrul economic al
unui astfel de contract de servicii publice.

(2) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
stabileste, pe baza unei analize economice obiective si a unor criterii
predeterminate stabilite in conditiile legii, dacad echilibrul economic al
contractului de servicii publice ar fi periclitat, in urma unei solicitari din
partea oricareia dintre entitatile urmatoare:

a) Ministerul Transporturilor si/sau autoritatile competente care au
atribuit contractul de servicii publice;

b) oricare alta autoritate competentd interesata care are dreptul de a
limita accesul in intelesul prezentului articol;

c¢) administratorul infrastructurii;

d) operatorul de transport feroviar care executa contractul de
servicii publice.

La solicitarea Consiliului National de Supraveghere din domeniul
Feroviar, autoritatile competente si operatorii de transport feroviar care
presteaza aceste servicii publice pun la dispozitie informatiile solicitate, in
limite rezonabile, pentru a putea lua o decizie. Consiliul National de



13

Supraveghere din domeniul Feroviar analizeazid informatiile puse la
dispozitie de aceste parti si, dupa caz, solicita orice informatii relevante de la
toate partile implicate si initiaza consultarea acestora in termen de 30 zile de
la primirea solicitarii. Consiliul National de Supraveghere din domeniul
Feroviar trebuie sa consulte toate partile implicate, dupa caz, si sa informeze
partile cu privire la decizia sa motivatad intr-un termen predeterminat si
rezonabil si, in orice caz, in maximum 6 siptamani de la primirea tuturor
informatiilor relevante.

(3) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
prezintd motivele care stau la baza deciziei sale si specifici termenul si
conditiile in care oricare dintre entitatile de mai jos poate solicita reevaluarea
situatiei care a stat la baza emiterii deciziei:

a) Ministerul Transporturilor si/sau autoritatile competente in
materie;

b) administratorul infrastructurii;

c) operatorul de transport feroviar care executa contractul de servicii
publice;

d) operatorul de transport feroviar care solicita accesul.

(4) Masurile care stabilesc detaliile procedurii si criteriile care
trebuie urmate in vederea aplicarii dispozitiilor alin. (1) — (3) vor fi adoptate
in conformitate cu actele de punere in aplicare adoptate de Comisia
Europeana.

ARTICOLUL 12
Perceperea unui tarif de la operatorii de transport feroviar
care presteaza servicii de transport de cilidtori

(1) Fara a aduce atingere prevederilor art. 11 alin. (2), Ministerul
Transporturilor poate percepe un tarif de la operatorii de transport feroviar
care oferd servicii comerciale de transport feroviar de calatori pentru
exploatarea rutelor care intrd in competenta Ministerului Transporturilor
conform contractelor de servicii publice, intre doua statii de pe teritoriul
Romaniei, in conditiile prevazute de prezentul articol. In acest caz,
operatorilor de transport feroviar care ofera respectivele servicii de transport
feroviar intern sau international de calatori le este aplicat acelasi tarif pentru
exploatarea rutelor care intrd in competenta Ministerului Transporturilor.

(2) Tariful are scopul de a compensa Ministerul Transporturilor
pentru obligatiile de serviciu public stabilite prin contractele de servicii
publice atribuite, in conditiile legii. Venitul obtinut din aplicarea acestui tarif
si platit cu titlu de compensatie nu depaseste ceea ce este necesar pentru a
acoperi 1in totalitate sau 1n parte costurile ocazionate de executarea
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obligatiilor de serviciu public in cauza, tindnd cont de incasarile reale si de un
nivel rezonabil de profit pentru executarea obligatiilor respective.

Venitul obtinut din aplicarea acestui tarif si platit cu titlu de
compensatie se vireaza de catre Ministerul Transporturilor la bugetul de stat,
in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(3) Tariful respectiv respectd principiile echitatii, transparentei,
nediscrimindrii si proportionalitatii, in special intre pretul mediu al serviciului
de calatori si nivelul taxei percepute. Sumele totale percepute in temeiul
prezentului alineat nu trebuie sa pericliteze viabilitatea economica a
serviciului de transport feroviar de calatori caruia ii sunt aplicate.

(4) Ministerul Transporturilor pastreaza informatiile necesare pentru
a se asigura ca poate identifica originea si utilizarea tarifului, avand obligatia
de a pune aceste informatii la dispozitia Comisiei Europene.

(5) Masurile care stabilesc detaliile procedurii si criteriile care
trebuie urmate 1n vederea aplicarii acestui articol vor fi adoptate in
conformitate cu actele de punere in aplicare adoptate de Comisia Europeana.

ARTICOLUL 13
Conditiile de acces la servicii

(1) Administratorul infrastructurii furnizeaza tuturor operatorilor de
transport feroviar, in mod nediscriminatoriu, pachetul minim de acces
prevazut la pct. 1 din anexa nr. II.

(2) Operatorii infrastructurilor de servicii ofera in mod
nediscriminatoriu tuturor operatorilor de transport feroviar accesul, inclusiv
accesul pe calea ferata, la infrastructurile prevazute la pct. 2 din anexa nr. Il
si la serviciile furnizate in cadrul acestor infrastructuri.

(3) Pentru a garanta transparenta deplina si1  accesul
nediscriminatoriu la infrastructurile de servicii prevazute la pct. 2 lit. (a) — (d),
(g) si (i) din anexa nr. II, precum si furnizarea de servicii in cadrul acestor
infrastructuri, in cazul in care operatorul unei astfel de infrastructuri de
servicii se afla sub controlul direct sau indirect al unui organism sau al unei
societati care, de asemenea, activeaza si detine o pozitie dominanta pe pietele
nationale de servicii de transport feroviar pentru care se utilizeaza
infrastructura, operatorii acestor infrastructuri de servicii trebuie sa se
organizeze intr-o maniera independenta din punct de vedere organizatoric si
decizional fatd de respectivul organism sau de respectiva societate. Aceasta
independenta nu implica cerinta de instituire a unei entitati juridice separate
pentru infrastructurile de servicii si poate fi obtinutd prin organizarea unor
departamente distincte in cadrul aceleiasi entitati juridice. Pentru toate
infrastructurile de servicii prevazute la pct. 2 din anexa nr. I, operatorul si



15

respectivul organism sau respectiva societate au conturi separate, inclusiv
bilanturi si conturi de profit si pierdere separate, care se tin si se publica cu
respectarea prevederilor legale in vigoare. Operarea unei infrastructuri de
servicii poate fi asiguratd de administratorul infrastructurii sau de un operator
al infrastructurii de servicii aflat sub controlul direct sau indirect al
administratorului infrastructurii, cu respectarea cerintelor prevazute la art. 7.

(4) Cererile depuse de operatorii de transport feroviar pentru
acordarea accesului la servicii si furnizarea acestora in cadrul infrastructurilor
de servicii prevazute la pct. 2 din anexa nr. Il, primesc raspuns intr-un termen
rezonabil, stabilit de Consiliul National de Supraveghere din domeniul
Feroviar, dar nu mai tarziu de 30 de zile de la data depunerii cererii. Aceste
cereri pot fi respinse numai daca existd alternative viabile care le permit
operarea serviciului respectiv de transport de marfa sau calitori pe aceleasi
rute sau pe rute alternative in conditii acceptabile din punct de vedere
economic. Acest lucru nu obligd operatorul infrastructurii de servicii sa
realizeze investitii in resurse sau Infrastructuri pentru a raspunde tuturor
cererilor depuse de operatorii de transport feroviar.

In cazul in care solicitdrile operatorilor de transport feroviar privesc
accesul la servicii si furnizarea acestora in cadrul unei infrastructuri de
servicii gestionate de un operator al infrastructurii de servicii prevazute la
alin. (3), operatorul infrastructurii de servicii justifica, in scris, orice decizie
de respingere si indica alternative viabile.

(5) In cazul in care un operator al unei infrastructuri de servicii
prevazute la pct. 2 din anexa nr. 1l descopera ca exista conflicte intre diferite
cereri, acesta trebuie sa incerce sd satisfacd, pe cét posibil, toate cererile.
Daca nu exista nicio alternativa viabila si nu se pot rezolva toate cererile de
capacitate pentru infrastructura respectiva pe baza necesarului demonstrat,
solicitantul poate depune o plangere la Consiliul National de Supraveghere
din domeniul Feroviar care examineaza cazul si ia masuri, cand este cazul,
pentru a se asigura ci o parte corespunzitoare din capacitate este acordata
respectivului solicitant.

(6) In cazul in care o infrastructura de servicii prevazuta la pet. 2 din
anexa nr. Il nu a fost in folosinta timp de cel putin 2 ani la rand, iar operatorii
de transport feroviar au informat operatorul respectivei infrastructuri de
servicii cu privire la interesul lor legat de accesul la infrastructura respectiva,
pe baza necesarului demonstrat, proprietarul acesteia trebuie sa publice un
anunt de concesionare sau inchiriere, in conditiile legii, pentru operarea
infrastructurii de servicii feroviare, partial sau integral, cu exceptia cazului in
care operatorul respectivei infrastructuri de servicii demonstreaza faptul ca un
proces de reconversie aflat in desfasurare face imposibila utilizarea acesteia
de catre un operator de transport feroviar.
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(7) In cazul in care operatorul infrastructurii de servicii presteaza
oricare dintre serviciile prevazute la pct. 3 din anexa nr. II sub forma unui
serviciu suplimentar, acesta 1l furnizeaza, la cerere, operatorilor de transport
feroviar, intr-o maniera nediscriminatorie.

(8) Operatorii de transport feroviar pot cere administratorului
infrastructurii sau operatorilor infrastructurilor de servicii, cu titlu de servicii
suplimentare, serviciile auxiliare prevazute la pct. 4 din anexa nr. Il
Operatorul infrastructurii de servicii nu este obligat sa presteze aceste servicii
auxiliare. In cazul in care operatorul infrastructurii de servicii decide sa
presteze oricare dintre serviciile auxiliare respective, acesta il presteaza catre
operatorii de transport feroviar, la cerere, intr-o maniera nediscriminatorie.

(9) Masurile care stabilesc detaliile procedurii si criteriile care
trebuie urmate in vederea asigurarii accesului la serviciile prevazute la pct.2 — 4
din anexa nr. II vor fi adoptate in conformitate cu actele de punere in aplicare
adoptate de Comisia Europeana.

SECTIUNEA a 5-a
Acorduri transfrontaliere

ARTICOLUL 14
Principii generale privind acordurile transfrontaliere

(1) Acordurile transfrontaliere se incheie de catre Ministerul
Transporturilor, care trebuie sa se asigure cd dispozitiile incluse in aceste
acorduri nu creeaza discrimindri intre operatorii de transport feroviar $i nu
limiteaza libertatea operatorilor de transport feroviar de a opera servicii
transfrontaliere.

(2) Ministerul Transporturilor notifica Comisiei Europene orice
acord transfrontalier incheiat anterior intrarii in vigoare a prezentei legi.
De asemenea, Ministerul Transporturilor notificA Comisiei Europene orice
acord transfrontalier nou sau revizuit cu alte state membre, anterior incheierii
acestora, in scopul de a permite Comisiei sa decidd, prin acte de punere in
aplicare, daca respectivele acorduri sunt in conformitate cu legislatia Uniunii
Europene.

(3) Ministerul Transporturilor notifica Comisiei intentia de a incepe
negocierile si de a incheia acorduri transfrontaliere noi sau revizuite cu state
terte.

(4) Ministerul Transporturilor informeaza periodic Comisia
Europeana cu privire la astfe] de negocieri si, dupa caz, o invita sa participe
in calitate de observator.



17

(5) In conformitate cu legislatia in vigoare, Ministerul Transporturilor
este autorizat, ca urmare a unor decizii adoptate in acest sens de catre Comisia
Europeana, sd aplice cu titlu provizoriu si/sau sd incheie acorduri
transfrontaliere noi sau revizuite cu state terte, cu conditia ca aceste acorduri s
fie compatibile cu legislatia Uniunii Europene si sa nu aduca atingere politicii
acesteia in domeniul transporturilor.

SECTIUNEA a 6-a
Monitorizarea pietei

ARTICOLUL 15
Domeniul de aplicare a monitorizarii

(1) In scopul monitorizarii pietei de catre Comisia Europeana,
Ministerul Transporturilor furnizeaza anual Comisiei informatiile necesare cu
privire la utilizarea retelelor si la evolutia conditiilor cadru in sectorul
feroviar, respectand totodata rolul partenerilor sociali.

(2) Ministerul Transporturilor si Consiliul National de Supraveghere
din domeniul Feroviar, impreund cu reprezentantii sectoarelor implicate,
inclusiv, dupa caz, cu partenerii sociali din sectorul feroviar, utilizatorii si
reprezentantii autoritdtilor locale si regionale, colaboreaza cu Comisia
Europeana astfel incét acestia sd poatd urmari mai bine dezvoltarea sectorului
feroviar si evolutia pietei, sa evalueze efectul masurilor adoptate si sa
analizeze impactul masurilor planificate de Comisia Europeana.

CAPITOLUL III
Acordarea de licente de transport feroviar
operatorilor de transport feroviar

SECTIUNEA 1
Autoritatea de acordare a licentelor

ARTICOLUL 16
Autoritatea de acordare a licentelor

(1) Autoritatea responsabild cu acordarea licentelor de transport
feroviar din Romania este Organismul de Licente Feroviare Roman, infiintat in
temeiul Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, cu modificarile si
completarile ulterioare, care functioneaza ca organism independent din punct de
vedere functional si decizional in cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER.
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(2) Organismul de Licente Feroviare Roman nu furnizeaza servicii
de transport feroviar si este independent de orice societate sau entitate care
furnizeaza astfel de servicii.

(3) Pentru indeplinirea atributiilor stabilite conform legil,
Organismul de Licente Feroviare Roman, denumit in continuare OLFR, este
desemnat sa efectueze urmatoarele activitat:

a) acorda licente operatorilor care efectueaza transport feroviar;

b) acordd licente operatorilor care efectueazd numai manevra
feroviara;

c) acordd licente operatorilor care efectueazd intermedierea
activitatii de transport pe calea ferata;

d) acorda licente operatorilor care efectueaza unele categorii de
servicii de transport feroviar care nu intra in sfera de aplicare a prezentei legi;

e) elaboreaza propria strategie de modernizare si dezvoltare;

f) acorda licente pentru operatorii care efectueaza transport urban cu
metroul;

g) Intocmeste anual un raport privind activitatile desfasurate in anul
precedent, pe care il publica in Buletinul AFER si pe pagina de internet a
OLFR;

h) notificd Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate, in termen
de 30 de zile de la data emiterii, licentele de transport feroviar, acordate,
modificate, suspendate sau retrase;

i) elaboreaza norme si reglementari in domeniul sau de activitate;

) asigura inregistrarea operatorilor de transport feroviar in Registrul
operatorilor de transport feroviar pe care il gestioneaza;

k) asigura evidenta si pastrarea normelor, reglementarilor,
instructiunilor, metodologiilor si procedurilor aferente domeniului sau de
activitate;

1) publica periodic, pe pagina sa de internet, lista operatorilor de
transport feroviar care au dreptul s efectueze prestatii de transport feroviar;

m) indeplineste si alte atributii specifice domeniului sdu de
activitate, date in competenta sa prin acte normative.

SECTIUNEA a 2-a
Conditii de obtinere a licentei de transport feroviar

ARTICOLUL 17
Cerinte generale

(1) Orice societate stabilita in Romania, cu capital de stat si/sau
privat, care are inscrise in actul constitutiv activititi de transport pe calea
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ferata, are dreptul sa solicite OLFR obtinerea unei licente de transport
feroviar, corespunzatoare serviciilor de transport feroviar pe care urmeaza sa
le efectueze, in conditiile legii.

(2) OLFR nu acorda licente de transport feroviar si nici nu le
prelungeste valabilitatea in cazul in care nu sunt respectate cerintele din
prezentul capitol.

(3) Orice societate care indeplineste cerintele prevazute in prezentul
capitol este indreptdtitd si primeasca o licentd de transport feroviar in
conditiile legii.

(4) Nicio societate nu este autorizata sa efectueze serviciile de
transport feroviar reglementate de prezentul capitol dacd nu poseda licenta de
transport feroviar corespunzitoare pentru serviciile pe care urmeaza sa le
presteze, emisa de OLFR in conditiile legii.

Operatorii de transport au dreptul de acces la infrastructura
feroviarda in conditiile in care, pe langa licenta de transport feroviar,
indeplinesc si conditiile prevazute de lege pentru prestarea serviciului de
transport feroviar si pentru accesul pe infrastructura feroviara.

(5) Pentru emiterea licentei de transport feroviar se utilizeaza
tipizatul comun avand formatul standard prevazut la anexa nr. I la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/171 al Comisiei din
4 februarie 2015 privind anumite aspecte din cadrul procedurii de acordare de
licente intreprinderilor feroviare.

ARTICOLUL 18
Conditii pentru obtinerea unei licente de transport feroviar

(1) O societate care solicita o licentd de transport feroviar trebuie sa
fie in masura sa demonstreze OLFR, inaintea inceperii activitatilor sale, ca va
putea in orice moment indeplini cerintele privind onorabilitatea, capacitatea
financiard, competenta profesionala si, de asemenea, ca va putea si acopere
riscurile de raspundere civila, asa cum sunt enuntate la art. 19 — 22.

(2) Societatea care solicitd o licentd de transport feroviar trebuie sa
furnizeze toate informatiile necesare dovedirii indeplinirii cerintelor de
acordare a acestei licente.

ARTICOLUL 19
Cerinte privind onorabilitatea

Ministerul Transporturilor defineste, prin procedurile de acordare a
licentelor de transport feroviar, conditiile in care sunt indeplinite cerintele de
onorabilitate pentru a se asigura cd o societate care solicitd o licenta de
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transport feroviar sau persoanele responsabile cu administrarea respectivei
societati:

a) nu au suferit o condamnare penald grava, inclusiv pentru fapte de
participare la activitati ale unei organizatii criminale, pentru coruptie, pentru
frauda si/sau pentru spalare de bani, pentru infractiuni comise in domeniul
comercial;

b) nu au fost declarate in stare de faliment;

c¢) nu au suferit o condamnare pentru infractiuni grave stabilite in
legislatia specifica aplicabila in domeniul transporturilor;

d) nu au fost sanctionate pentru incalcari grave sau repetate cu
privire la indeplinirea obligatiilor impuse de legislatia sociala si/sau legislatia
muncii, inclusiv obligatiile impuse de protectia muncii si de legislatia privind
asigurarile de sandatate, precum si de legislatia vamala, in cazul unui solicitant
care doreste sd opereze transporturi feroviare transfrontaliere de marfuri
supuse procedurilor vamale;

e) nu au inscrise informatii in cazierul fiscal.

ARTICOLUL 20
Cerinte privind capacitatea financiara

(1) Cerintele privind capacitatea financiara sunt indeplinite cand o
societate care solicita o licentd de transport feroviar poate demonstra ca va fi
in masura sa indeplineasca obligatiile sale prezente si potentiale, stabilite pe
baza de ipoteze realiste, pe o perioada de 12 luni.

(2) OLFR verifica capacitatea financiara in special prin intermediul
conturilor anuale ale operatorilor de transport feroviar sau, in cazul societatilor
care solicitd o licenta de transport feroviar, dar nu sunt in masura sa prezinte
conturile anuale, pe baza unui bilant contabil inregistrat la autoritatea
financiard competenta. Fiecare societate care solicita o licentd de transport
feroviar pune la dispozitie cel putin informatiile prevazute in anexa nr. 111.

(3) OLFR considera ca o societate care solicitd o licentd de transport
feroviar nu are capacitatea financiard daca existd arierate substantiale sau
recurente in materie de impozite sau de contributii sociale, rezultate din
activitatea sa. Criteriile in functie de care se definesc notiunile de arierate
substantiale sau recurente se stabilesc prin hotararea Guvernului prevazuta la
art. 25 alin. (1).

(4) OLFR poate solicita prezentarea unui raport de audit si a
documentelor corespunzatoare emise de o institutie financiar bancara, de o
alta institutie financiara sau de un auditor autorizat. Respectivele documente
includ informatiile prevazute in anexa nr. 1.
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ARTICOLUL 21
Cerinte privind competenta profesionala

Cerintele referitoare la competenta profesionald sunt indeplinite
dacd societatea care solicitd o licentd de transport feroviar poate sa
demonstreze cd are o structurd organizatoricd care posedd cunostintele sau
experienta necesard pentru exercitarea unui control operational si a unei
supravegheri sigure si eficace a tipului de operatii specificate in licenta de
transport feroviar.

ARTICOLUL 22
Cerinte privind acoperirea pentru raspunderea civila

Fara a aduce atingere normelor Uniunii Europene privind ajutoarele
de stat si in conformitate cu prevederile art. 93, 107 si 108 din TFUE, pentru
a face dovada ca indeplineste cerintele in materie de asigurare a raspunderii
civile, societatea trebuie sa fie asigurata in mod corespunzator, conform legii,
sau sa dispuna de garantii adecvate, in conditiile pietei, pentru acoperirea, in
conformitate cu legislatia interna si internationald, a raspunderii sale civile in
caz de accidente, in special in ceea ce priveste cilatorii, bagajele, marfurile,
posta si tertii. In pofida acestei obligatii, se poate tine seama de
caracteristicile specifice si de riscurile diferitelor tipuri de servicii, in special
pentru operatiunile feroviare cu scop cultural sau de patrimoniu.

SECTIUNEA a 3-a
Valabilitatea licentei de transport feroviar

ARTICOLUL 23
Valabilitatea teritoriala si temporala

(1) Licenta de transport feroviar acordatd de catre OLFR este
valabila pe intreg teritoriul Uniunii Europene si al statelor parti la Acordul
privind Spatiul Economic European. Licentele de transport feroviar acordate
intr-un stat membru sunt valabile pe teritoriul Romaniei.

(2) O licentd de transport feroviar acordata de catre OLFR este
valabila atat timp cat operatorul de transport feroviar 1isi indeplineste
obligatiile prevazute in prezentul capitol. OLFR reexamineaza la interval de
2 ani indeplinirea acestor cerinte.

(3) Dispozitii  specifice care reglementeazd suspendarea sau
retragerea unei licente de transport feroviar sunt incluse 1in licenta
propriu-zisa.
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ARTICOLUL 24
Licenta de transport feroviar temporara, acordarea,
suspendarea §i retragerea

(1) Daca exista suspiciuni in ceea ce priveste respectarea de catre un
operator de transport feroviar a cerintelor din prezentul capitol, in special a
celor prevazute la art. 18, OLFR poate verifica in orice moment daca acel
operator de transport feroviar indeplineste efectiv acele cerinte.

(2) In cazul in care OLFR constata ca un operator de transport
feroviar nu mai indeplineste cerintele, acesta suspenda sau retrage licenta de
transport feroviar acordata in conformitate cu prevederile prezentei legi.

(3) In cazul in care OLFR constat ca exista suspiciuni in ceea ce
priveste respectarea cerintelor prevdzute in prezentul capitol de céatre un
operator de transport feroviar cdruia i s-a eliberat o licenta de transport
feroviar de catre autoritatea de acordare a licentelor dintr-un alt stat membru,
acesta informeazi de indatd, dar nu mai tarziu de 3 zile, autoritatea
competentd din statul membru.

(4) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), in cazul in care o licenta
de transport feroviar este suspendatd sau retrasd din cauza nerespectarii
cerintelor privind capacitatea financiard, OLFR poate elibera o licenta de
transport feroviar temporard pand la reorganizarea operatorului de transport
feroviar, cu conditia ca siguranta sa nu fie periclitatd. Licenta de transport
feroviar temporara poate fi eliberata pentru o perioada de cel mult 6 Iuni.

(5) In cazul in care un operator de transport feroviar si-a intrerupt
activitatea pe o perioada de 6 luni sau nu si-a inceput activitatea in termen de
6 luni de la acordarea licentei de transport feroviar, OLFR poate decide ca
licenta sa fie supusd din nou unei proceduri de aprobare sau sa fie suspendata.

(6) In ceea ce priveste inceperea activitatii, operatorul de transport
feroviar poate solicita, pe baza unor motive justificate, stabilirea unui termen
mai mare de 6 luni de la acordarea licentei de transport feroviar, tinand cont
de tipul serviciilor de transport inscrise in licentd, iar OLFR, in urma unei
analize, poate aproba fixarea unui interval mai mare de 6 luni pana la
inceperea activitatii de operare a serviciilor de transport feroviar.

(7) In cazul unei modificari de natura sa afecteze situatia juridica a
unui operator de transport feroviar si, in special, in caz de fuziune sau
preluare, OLFR poate decide ca licenta de transport feroviar sa faca din nou
obiectul unei cereri de aprobare. Operatorul de transport feroviar respectiv
poate sa-si continue activitatea dacd OLFR nu decide cad siguranta este
periclitata. Intr-un astfel de caz, decizia trebuie motivata.

(8) In cazul in care un operator de transport feroviar intentioneaza
sa-si modifice sau sa-si extinda activititile in mod semnificativ, licenta de
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transport feroviar trebuie inaintatda OLFR in vederea reexaminarii acesteia.

(9) In situatia declansarii unei proceduri de insolventa a unui
operator de transport feroviar, OLFR analizeaza situatia intervenita. Licenta
de transport feroviar se suspendd, cu exceptia situatiei in care operatorul
prezintd dovezi relevante cu privire la capacitatea de a-si continua activitatea,
prin reorganizare, in conditiile legii, intr-o perioada rezonabila previzuta in
procedurile de acordare a licentei de transport feroviar.

(10) In cazul in care OLFR elibereazi, suspenda, retrage sau
modifica o licentd de transport feroviar, acesta informeaza imediat Agentia
Uniunii Europene pentru Caile Ferate in acest sens.

ARTICOLUL 25
Procedura de acordare a licentelor de transport feroviar

(1) Procedurile de acordare a licentelor de transport feroviar in
Romania se aprobd prin hotarare a Guvernului, se publicd in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, si se posteazd pe pagina de internet a OLFR.
Ministerul Transporturilor informeaza Comisia Europeand cu privire la
aprobarea si publicarea procedurilor de acordare a licentelor.

(2) OLFR adopta o decizie cu privire la cererea de acordare a uneli
licente de transport feroviar intr-un termen rezonabil, dar nu mai tarziu de 3
luni de la data la care i-au fost prezentate toate informatiile relevante, in
special datele prevdzute in anexa nr. III. OLFR tine seama de toate
informatiile disponibile. Decizia se comunica de indata societatii care solicita
o licenta de transport feroviar. Orice refuz trebuie sa fie motivat.

(3) Contestatiile impotriva deciziilor luate de OLFR se solutioneaza
potrivit reglementarilor legale 1in vigoare referitoare la contenciosul
administrativ.

CAPITOLUL IV
Perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare
si alocarea capacitatii de infrastructura feroviara

SECTIUNEA 1
Principii generale

ARTICOLUL 26
Utilizarea efectiva a capacitatii de infrastructura

Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar are
dreptul de a solicita administratorului infrastructurii toate datele necesare
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pentru a se asigura ca sistemele de tarifare si de alocare a capacitatilor de
infrastructura feroviara respecta principiile stabilite de prezenta lege si permit
astfel administratorului infrastructurii sa introducd pe piatd si sa utilizeze
optim si efectiv capacititile de infrastructura disponibile.

ARTICOLUL 27
Documentul de referinta al retelei

(I) Dupa consultarea partilor interesate, administratorul
infrastructurii stabileste si publicd un document de referinta al retelei, care se
poate obtine in forma tiparita dupa achitarea unei taxe care nu depaseste
costul de publicare a acestui document. Documentul de referinta se publica in
cel putin doua limbi oficiale ale Uniunii, dintre care una este limba romana.
Continutul documentului de referinta al retelei va fi pus la dispozitie gratuit,
in format electronic, pe pagina de internet a administratorului infrastructurii
si este accesibil prin intermediul unui portal web comun creat de
administratorii de infrastructuri din statele membre in temeiul cooperirii
acestora in conformitate cu prevederile art. 37 si 40.

(2) Documentul de referintd al retelei stabileste caracteristicile
infrastructurii puse la dispozitie operatorilor de transport feroviar si contine
informatii care stabilesc conditiile de acces la infrastructura feroviara
relevanta.

Documentul de referintd al retelei contine, de asemenea, informatii
care stabilesc conditiile de acces la infrastructurile de servicii legate de
reteaua administratorului infrastructurii si de furnizare de servicit in cadrul
acestor infrastructuri de servicii sau indica un site pe care astfel de informatii
sunt puse la dispozitie cu titlu gratuit in format electronic. Continutul
documentului de referinta al retelei este prevazut in anexa nr. IV.

(3) Documentul de referinta al retelei se actualizeaza periodic si se
modifica, daca este cazul.

(4) Documentul de referinta al retelei se publica cel tarziu cu 4 luni
inainte de data limitd pentru introducerea cererilor pentru capacitati de
infrastructura.

ARTICOLUL 28
Acorduri intre operatorii de transport feroviar
si administratorul infrastructurii

Orice operator de transport feroviar care asigurd servicii de
transport feroviar incheie, in conformitate cu prevederile legale in vigoare,
acordurile necesare cu administratorul infrastructurii. Conditiile care
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guverneaza aceste acorduri trebuie sd nu fie discriminatorii si sd fie
transparente, in conformitate cu prezenta lege.

SECTIUNEA a 2-a
Tarife de utilizare a infrastructurii si pentru servicii

ARTICOLUL 29
Stabilirea, calcularea si perceperea tarifelor

(1) Stabilirea cadrului pentru tarifarea utilizarii infrastructurii
feroviare se face prin contractul de activitate prevazut la art. 30 alin. (2), in
conformitate cu prevederile legale in vigoare, cu respectarea independentei
administrarii prevazute la art. 4.

Regulile specifice de tarifare se stabilesc de citre administratorul
infrastructurii i se publicd de citre acesta in documentul de referintad al
retelei, impreuna cu cadrul pentru tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare.

Administratorul infrastructurii calculeaza si percepe tariful pentru
utilizarea infrastructurii feroviare in conformitate cu cadrul si regulile de
tarifare stabilite.

(2) Administratorul infrastructurii se asigurd ca sistemul de tarifare
utilizat se bazeazad pe aceleasi principii valabile pentru intreaga retea,
exceptand cazul prevazut la art. 32 alin. (3).

(3) Administratorul infrastructurii se asigurd ca aplicarea sistemelor
de tarifare determind tarife echivalente si nediscriminatorii pentru diferiti
operatori de transport feroviar care efectueaza prestatii de servicii de tip
echivalent, in zone de piata similare, si ca tarifele aplicate efectiv respecta
regulile stabilite in documentul de referinta al retelei.

(4) Administratorul infrastructurii respectd confidentialitatea din
punct de vedere comercial a informatitlor care 1i sunt comunicate de
solicitanti.

ARTICOLUL 30
Costurile infrastructurii si contabilitatea

(1) Administratorul infrastructurii trebuie stimulat sa reduca
costurile de furnizare a infrastructurii si nivelul tarifelor de acces, in
conditiile mentinerii si imbunatatirii calitatii serviciului de infrastructura si
ale respectarii cerintelor in materie de siguranta.

(2) Fara a aduce atingere competentelor lor privind planificarea si
finantarea infrastructurii feroviare si principiului bugetar al anualitatii, intre
Ministerul Transporturilor si administratorul infrastructurii se incheie un
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contract de activitate pe o perioada de cel putin 5 ani. Acest contract respecta
cel putin principiile si parametrii de baza din anexa nr. V.,

(3) Modul de punere in aplicare a stimulentelor prevazute la alin. (1)
se stabileste prin contractul de activitate.

(4) In cazul in care modul de punere in aplicare a stimulentelor
prevazute la alin. (1) se stabileste prin intermediul masurilor de reglementare,
acesta se va baza pe analiza reducerilor de costuri care ar putea fi obtinute.
Aceste dispozitii nu aduc atingere competentelor de a revizui tarifele ale
Consiliulur National de Supraveghere din domeniul Feroviar prevazute la
art. 56.

(5) Clauzele contractului de activitate prevazut la alin. (2) si structura
platilor destinate asigurdrii fondurilor administratorului infrastructurii sunt
convenite Tn avans §i acopera intreaga durata a contractului.

(6) Prevederile proiectului contractului de activitate se publica de
catre Ministerul Transporturilor, astfel incat oricarui tert interesat si i se ofere
oportunitatea de a-si exprima punctele de vedere cu privire la continutul
contractului de activitate inainte de semnarea acestuia. Contractul de
activitate se publica pe pagina de internet a Ministerului Transporturilor in
termen de 30 zile de la data incheierii sale.

Administratorul infrastructurii asigurd coerenta dintre prevederile
contractului de activitate si planul de afaceri prevazut la art. 8 alin. (3).

(7) Administratorul infrastructurii elaboreaza si tine un registru al
activelor din patrimoniul siu si al activelor de administrarea carora este
raspunzator in temeiul legii si potrivit contractelor de concesiune/inchiriere a
domeniului public, incheiate in conditiile reglementarilor in vigoare, care se
utilizeaza pentru a evalua finantarea necesara pentru repararea sau inlocuirea
acestora. Registrul include si informatii privind cheltuielile cu reinnoirea si
modernizarea infrastructurii.

(8) Administratorul infrastructurii stabileste o metoda de repartizare
a costurilor intre diferitele categorii de servicii oferite operatorilor de
transport feroviar. Aceastd metoda este actualizatd periodic pe baza celor mai
bune uzante internationale.

ARTICOLUL 31
Principii de tarifare

(1) Tarifele de utilizare a infrastructurii feroviare si a infrastructurii
de servicii se platesc administratorului infrastructurit si, respectiv,
operatorului infrastructurii de servicii, iar acestia le utilizeazd la finantarea

activitatilor lor.
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(2) Administratorul infrastructurii si operatorii infrastructurilor de
servicii au obligatia sa furnizeze Consiliului National de Supraveghere din
domeniul Feroviar, la solicitarea acestuia, toate informatiile necesare asupra
tarifelor impuse pentru a permite acestuia sa isi indeplineasca functiile
prevazute la art. 56. In acest scop, administratorul infrastructurii si operatorii
infrastructurilor de servicii trebuie sd poatd demonstra operatorilor de
transport feroviar ca tarifele de utilizare a infrastructurii si serviciilor
facturate in fapt operatorilor de transport feroviar, in conformitate cu
prevederile art. 30 — 37, respectd metodologia, regulile si, dacd este cazul,
baremurile stabilite in documentul de referinta al retelei.

(3) Fara a aduce atingere dispozitiilor alin. (4) sau (5) sau art. 32,
tarifele pentru setul minim de prestatii si pentru accesul la infrastructura care
conecteaza infrastructurile de servicii sunt stabilite la costul direct imputabil
operarii serviciilor de transport feroviar, in conformitate cu masurile adoptate
de Comisia Europeana, prin acte de punere in aplicare, privind modalitatile
de calcul al costurilor suportate in mod direct ca rezultat al operarii unui tren.

Administratorul infrastructurii poate decide sa efectueze adaptari
graduale la aceste modalitati in termen de cel mult 4 ani dupa intrarea in
vigoare a acestor acte de punere in aplicare.

(4) Tarifele de utilizare a infrastructurii prevazute la alin. (3) pot
include un tarif care sa reflecte deficitul de capacitate al sectiunii
identificabile a infrastructurii pe durata perioadelor de saturare.

(5) Tarifele de utilizare a infrastructurii prevazute la alin. (3) pot fi
modificate pentru a tine cont de costurile efectelor asupra mediului
determinate de exploatarea feroviara. Orice astfel de modificare este
diferentiatd in functie de amploarea efectelor produse.

Administratorul infrastructurii asigurd conformitatea cu dispozitiile
Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 2015/429 al Comisiei din
13 martie 2015 de stabilire a modalitatilor de urmat in ceea ce priveste
aplicarea tarifarii pentru costul efectelor produse de zgomot si cu alte masuri
de punere in aplicare, adoptate de Comisia Europeana, care stabilesc
modalitatile de urmat in ceea ce priveste aplicarea tarifarii pentru costul
efectelor produse de zgomot, inclusiv durata aplicarii, si permit ca
diferentierea tarifelor pentru utilizarea infrastructurii sa tind seama, dupa caz,
de sensibilitatea zonei afectate, in special in ceea ce priveste numarul
persoanelor afectate, s1 compunerea trenului cu un impact asupra nivelului de
emisil sonore.

Orice modificare a tarifelor de utilizare a infrastructurii pentru a tine
seama de costurile aferente efectelor produse de zgomot trebuie sa sprijine
modernizarea vagoanelor prin aplicarea celei mai viabile tehnologii din punct
de vedere economic care permite franarea cu un nivel scazut de zgomot.
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Tarifarea costurilor de mediu care determina o crestere a valorii
globale a incasarilor ce revin administratorului infrastructurii este permisa
doar daca o astfel de tarifare este aplicatd in cazul transportului rutier de
marfa, in conformitate cu legislatia Uniunii Europene si legislatia nationala.

Daca tarifarea in cazul costurilor de mediu determina venituri
suplimentare, acestea sunt folosite de administratorul infrastructurii pentru
realizarea de investitii In infrastructura.

Informatiile necesare referitoare la aplicarea costurilor de mediu
sunt gestionate de administratorul infrastructurii care se asigura ca originea
tarifarii costurilor de mediu si modul lor de aplicare pot fi identificate, astfel
incat aceste informatii sd poata fi puse la dispozitie autoritatilor competente
din Romania si Comisiei Europene, la cerere.

(6) Pentru evitarea fluctuatiilor disproportionate nedorite, tarifele
prevazute la alin. (3) — (5) pot fi exprimate in medii calculate pentru o gama
rezonabila de servicii de transport feroviar si perioade. In toate situatiile,
marimea relativd a tarifului de utilizare a infrastructurii trebuie raportata la
costurile imputabile diferitelor servicii.

(7) Tarifele impuse pentru accesul pe calea feratd in cadrul
infrastructurilor de servicii prevazute la pct. 2 din anexa nr. II si furnizarea de
servicii in cadrul acestor infrastructuri nu trebuie sid depaseasca costul
furnizarii lor, plus un profit rezonabil.

(8) In cazul in care serviciile previzute la pet. 3 si 4 din anexa nr. 11
ca prestatii suplimentare si auxiliare sunt oferite de un singur furnizor, tariful
perceput pentru respectivul serviciu nu depaseste costul furnizarti prestatiei
respective, plus un profit rezonabil.

(9) Pentru capacitatea utilizatd in scopul intretinerii infrastructurii
pot fi percepute tarife. Respectivele tarife nu depasesc pierderile din venitul
net al administratorului infrastructurii cauzate de activitatea de intretinere.

(10) Operatorul infrastructurii de prestare a serviciilor prevazute la
pct. 2 — 4 din anexa nr. Il prezintd administratorului infrastructurii
informatiile referitoare la tarifele care urmeaza a fi incluse in documentul de
referinta al retelei sau indica un site pe care astfel de informatii sunt puse la
dispozitie cu titlu gratuit in format electronic in conformitate cu prevederile

art. 27.

ARTICOLUL 32
Exceptii de la principiile de tarifare

(1) Pentru recuperarea in totalitate a costurilor suportate de catre
administratorul infrastructurii, dacd piata permite, prin ordin al ministrului
transporturilor se pot percepe majorari ale tarifelor pe baza unor principii
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eficiente, transparente si nediscriminatorii, garantand totodata competitivitatea
optima a segmentelor pietei feroviare si respectand sporurile de productivitate
realizate de operatorii de transport feroviar.

Totusi, nivelul tarifelor nu trebuie sa excluda utilizarea
infrastructurii de catre segmentele de piatd care pot plati cel putin costul
suportat direct ca urmare a operarii serviciilor de transport feroviar, plus un
indice de rentabilitate, daca piata se preteaza la aceasta.

Inainte de aprobarea perceperii unor astfel de majorari, Ministerul
Transporturilor solicitd administratorului infrastructurii o evaluare a
relevantei acestora pentru segmente de piatd specifice, ludnd in considerare
cel putin elementele pereche prevazute la pct. 1 din anexa nr. VI si
retindndu-le pe cele relevante. Lista segmentelor de piatd definitd de
administratorul infrastructurii cuprinde cel putin urmatoarele trei segmente:
serviciile de transport de marfuri, serviciile de transport de calatori in cadrul
unui contract de servicii publice si alte servicii de transport de calatori.

In plus, administratorul infrastructurii poate diferentia segmentele
de piata in functie de marfurile sau de calatorii transportati.

De asemenea, se definesc segmentele de piatd in cadrul carora
operatorii de transport feroviar nu opereaza in prezent, dar pot furniza servicii
in cursul perioadei de valabilitate a sistemului de tarifare. Administratorul
infrastructurii nu include o majorare in cadrul sistemului de tarifare pentru
aceste segmente de piata. Lista segmentelor de piata se publica in documentul
de referintd al retelei si se reinnoieste cel putin o datd la 5 ani. Consiliul
National de Supraveghere din domeniul Feroviar controleaza lista respectiva
in conformitate cu prevederile art. 56.

(2) Pentru transportul de marfuri dinspre si citre state terte operate
pe o retea al carei ecartament este diferit de cel al principalei retele feroviare
din cadrul Uniunii Europene, administratorul infrastructurii poate stabili
tarife mai ridicate pentru a recupera integral costurile suportate.

(3) Pentru proiectele de investitii specifice viitoare, administratorul
infrastructurii poate stabili sau poate mentine tarife mai mari pe baza
costurilor pe termen lung ale unor astfel de proiecte, in masura in care aceste
proiecte cresc eficienta sau rentabilitatea ori ambele si care, in caz contrar, nu
ar putea sau nu ar fi putut fi puse in aplicare. O astfel de intelegere tarifara
poate contine si acorduri asupra impadrtirii riscului asociat cu noile investitii.

(4) Tarifele de utilizare a infrastructurii in cazul coridoarelor
feroviare mentionate in Decizia 2009/561/CE a Comisiei din 22 iulie 2009 de
modificare a Deciziei 2006/679/CE in ceea ce priveste implementarea
specificatiei tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul
control-comandd si semnalizare al sistemului feroviar transeuropean
conventional se diferentiaza pentru a stimula echiparea trenurilor cu ETCS, in
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conformitate cu versiunea adoptatd prin Decizia 2008/386/CE a Comisiei din
23 aprilie 2008 de modificare a anexei A la Decizia 2006/679/CE privind
specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul de
control-comanda si semnalizare al sistemului feroviar transeuropean
conventional si a anexei A la Decizia 2006/860/CE privind specificatia
tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul de control-comanda si
semnalizare al sistemului feroviar transeuropean de mare viteza si cu
versiunile succesive. Aceastd diferentiere nu determina nicio schimbare totala
a veniturilor administratorului infrastructurii. Aceasta diferentiere a tarifelor
de utilizare a infrastructurii nu se aplica liniilor de cale ferata mentionate in
Decizia 2009/561/CE, pe care pot circula doar trenuri dotate cu ETCS.

(5) Pentru a se evita orice discriminare, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar se asigura ca tarifele medii si marginale
ale administratorului infrastructurii percepute pentru utilizarea echivalenta a
infrastructurii sale sunt comparabile si serviciile echivalente de pe aceleasi
segmente de piatd sunt supuse acelorasi tarife. Administratorul infrastructurii
arata in documentul de referinta al retelei ca sistemul de tarifare indeplineste
aceste cerinte in masura in care nu este pus in situatia de a dezvialui informatii
comerciale confidentiale.

(6) In cazul in care administratorul infrastructurii intentioneaza s
modifice elementele esentiale ale sistemului de tarifare prevazut la alin. (1)
anunta acest lucru in mod public cu cel putin 4 luni inainte de termenul de
publicare a documentului de referinta al retelei, In conformitate cu
prevederile art. 27 alin. (4).

ARTICOLUL 33
Reduceri

(1) Fara a se aduce atingere prevederilor art. 101, 102, 106 si 107
din TFUE si prin exceptie de la principiul costurilor directe prevazut la
art. 31 alin. (3), orice reducere acceptatd a tarifelor percepute unui operator
de transport feroviar de catre administratorul infrastructurii, pentru orice
serviciu, respecta criteriile stabilite in prezentul articol.

(2) Reducerile se limiteaza la economisirea efectiva a costurilor
administrative ale administratorului infrastructurii. Pentru a calcula nivelul
reducerii nu se tine seama de economiile efective deja incluse in tariful
perceput.

(3) Prin exceptie de la dispozitiile alin. (2), administratorul
infrastructurii poate introduce, pentru toti utilizatorii infrastructurii, sisteme
de reduceri pentru fluxuri de circulatie determinate, prin care acorda reduceri
pe o perioadd limitatd pentru a incuraja dezvoltarea unor noi servicii de
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transport feroviar sau reduceri care favorizeaza utilizarea unor linii folosite
mult sub capacitatea lor.

(4) Reducerile se pot referi doar la tarifele percepute pentru o
sectiune determinata de infrastructura.

(5) Pentru servicii asemanitoare se aplicd sisteme de reduceri
similare. Sistemele de reduceri se aplicd intr-o maniera nediscriminatorie
tuturor operatorilor de transport feroviar.

ARTICOLUL 34
Planuri de compensare a costurilor de mediu, de accident
si de infrastructura neplatite

(1) Prin hotardre a Guvernului se poate institui un sistem de
compensare pe o perioada limitatd, asigurand conformitatea cu prevederile
art. 93, 107 si 108 din TFUE, pentru utilizarea infrastructurii feroviare cu
privire la costurile de mediu, de accident si de infrastructura ale modurilor de
transport concurente despre care se poate demonstra ca nu au fost platite, in
masura in care aceste costuri depasesc costurile echivalente ale ciii ferate.

(2) In cazul in care un operator de transport feroviar care a primit
compensatii se bucura de acest drept in mod exclusiv, compensatiile trebuie
sa fie insotite de beneficii asemanatoare acordate utilizatorilor.

(3) Metodologia utilizata si calculele efectuate pentru sistemul de
compensare se includ in hotararea Guvernului prevazuta la alin. (1), tindnd
cont de costurile specifice neacoperite ale infrastructurii de transport
concurente care pot fi evitate. Sistemul se aplicd operatorilor de transport
feroviar in mod nediscriminatoriu.

ARTICOLUL 35
Sistemul de imbunétatire a performantelor

(1) Sistemele de tarifare a infrastructurii incurajeaza operatorii de
transport feroviar si administratorul infrastructurii sa reduca perturbarile si sa
imbunatiteasca performantele retelei feroviare printr-un sistem de
imbunatdtire a performantei. Acest sistem poate contine sanctiuni pentru
actiunile care perturbd exploatarea retelei, compensatii pentru operatorii de
transport feroviar care au avut de suferit din cauza perturbarii si prime care
recompenseaza depasirea performantelor.

(2) Principiile de baza ale sistemului de performanta enumerate la
pct. 2 din anexa nr. VI se aplica Intregii retele.



32

ARTICOLUL 36
Tarifele de rezervare

Administratorul infrastructurii poate percepe un tarif corespunzator
pentru capacitatea de infrastructurd alocatd, dar neutilizatd. Acest tarif de
neutilizare Incurajeaza utilizarea eficientd a capacitatilor de infrastructura.
Incasarea acestui tarif de la solicitantii carora li s-a alocat o trasd este
obligatorie in cazul neutilizarii repetate a traselor alocate sau a unei parti a
acestora. In vederea impunerii acestui tarif, administratorul infrastructurii
publicad in documentul de referinta al retelei criteriile pentru stabilirea acestei
neutilizari. Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
verificd aceste criterii, in conformitate cu prevederile art. 56. Platile aferente
acestui tarif sunt suportate fie de catre solicitant, fie de catre operatorul de
transport feroviar desemnat in conformitate cu prevederile art. 41 alin. (1).
Administratorul infrastructurii trebuie sa poatd informa intotdeauna orice
parte interesatd asupra capacititilor de infrastructura care au fost deja alocate
operatorilor de transport feroviar care utilizeaza aceasta infrastructura.

ARTICOLUL 37
Cooperarea in privinta sistemelor de tarifare pentru mai mult de o retea

(1) Administratorul infrastructurii colaboreaza cu administratorii de
infrastructuri din alte state membre in cadrul organismelor sau asociatiilor
administratorilor de infrastructuri din Europa, pentru a permite aplicarea unor
sisteme tarifare eficiente §i se asociazd pentru a coordona activitatea de
tarifare sau pentru a tarifa operarea serviciilor de transport feroviar care
utilizeazd mai multe retele de infrastructurd ale sistemului feroviar din
Uniunea Europeana/Spatiul Economic European. In cadrul acestor colaboriri,
administratorul infrastructurii urmareste in special garantarea competitivitatii
optime a serviciilor de transport feroviar international si asigurarea utilizarii
eficiente a retelelor feroviare. In acest scop, administratorul infrastructurii
stabileste proceduri adecvate, care sunt conforme normelor stabilite prin
prezenta lege.

(2) In sensul alin. (1), administratorul infrastructurii coopereazi cu
administratorii de infrastructuri din alte state membre pentru a permite
aplicarea eficientd a majorarilor prevazute la art. 32 si a sistemelor de
imbunatitire a performantei prevdzute la art. 35 in cazul traficului care
traverseazda mal mult de o retea a sistemului feroviar din Uniunea
Europeand/Spatiul Economic European.
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SECTIUNEA a 3-a
Alocarea capacitdtilor de infrastructurd

ARTICOLUL 38
Drepturile asupra capacitatii de infrastructura

(1) Capacitatile de infrastructura sunt alocate de catre administratorul
infrastructurii. Odata alocate unui solicitant, capacitatile de infrastructura nu
pot fi transferate de catre acesta unei alte societdti sau unui alt serviciu de
transport. Orice tranzactie in ceea ce priveste capacitatile de infrastructura este
interzisd si determind excluderea prin decizie de catre Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar de la urmatoarea procedura de alocare, la
sesizarea documentata a administratorului infrastructurii.

Utilizarea capacitatilor de infrastructurd de catre un operator de
transport feroviar in situatia In care deruleaza activitatile unui solicitant care
nu este operator de transport feroviar nu se considera transfer.

(2) Dreptul de a utiliza capacitati determinate ale infrastructurii sub
formd de trasd poate fi acordat solicitantilor pe durata maxima
corespunzatoare unei singure perioade de valabilitate a graficului de
circulatie.

Administratorul infrastructurii si un solicitant pot incheia un
acord-cadru in conformitate cu prevederile art. 42 pentru utilizarea capacitati
unei infrastructuri feroviare relevante pentru o duratd mai mare decat o
singura perioada de valabilitate a graficului de circulatie.

(3) Drepturile si obligatiile respective ale administratorului
infrastructurii si solicitantilor cu privire la orice alocare a capacitatilor de
infrastructura sunt stabilite prin contract, cu respectarea prevederilor
legislative specifice.

(4) In cazul in care un solicitant intentioneaza sa solicite o capacitate de
infrastructurd in vederea prestarii unui serviciu de transport international de
calatori, acesta trebuie sd informeze administratorul infrastructurii si Consiliul
National de Supraveghere din domeniul Feroviar. Pentru ca sa poata evalua daca
scopul serviciului international este de a transporta calatori pe o ruta intre statii
situate in state membre diferite si care este potentialul impact economic asupra
contractelor de servicii publice existente, Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar trebuie si se asigure cd sunt informate toate autoritatile
competente care au atribuit un serviciu feroviar de célatori pe ruta respectiva,
definit intr-un contract de servicii publice, toate celelalte autoritati competente
interesate care au dreptul de a limita accesul in temeiul art. 11, precum si toti
operatorii de transport feroviar care executd contractul de servicii publice pe ruta
serviciului de transport international de calatori respectiv.
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ARTICOLUL 39
Alocarea capacitatilor de infrastructura

(1) Prin hotdrdre a Guvernului se aproba Regulamentul pentru
alocarea capacitatilor de infrastructura, cu respectarea conditiei de
independentd a administrarii prevazute la art. 4. Administratorul
infrastructurii indeplineste procedurile de alocare a capacititilor de
infrastructura. Administratorul infrastructurii asigura alocarea capacitatilor de
infrastructura intr-o maniera echitabild si nediscriminatorie, in conformitate
cu prevederile legale nationale si europene.

(2) Administratorul infrastructurii respectd confidentialitatea
comerciala a informatiilor care i-au fost comunicate.

ARTICOLUL 40
Colaborarea in vederea alocirii capacititilor de infrastructura
pe mai multe retele

(1) Administratorul infrastructurii colaboreaza cu administratorii de
infrastructuri din alte state membre in cadrul organismelor sau asociatiilor
administratorilor de infrastructuri din Europa, pentru a permite elaborarea si
alocarea eficientd a capacitatilor de infrastructura care strabat mai multe retele
ale sistemului feroviar din cadrul Uniunii Europene/Spatiului Economic
European, inclusiv in temeiul acordurilor-cadru prevazute la art. 42

Aceste organisme sau asociatii sunt indicate in documentul de
referinta al retelei. Administratorul infrastructurii colaboreaza cu administratorti
de infrastructuri din alte state membre pentru stabilirea unor proceduri adecvate,
care se supun normelor specifice stabilite prin legislatia Uniunii Europene si
organizeaza in consecinta trasele care traverseaza mai multe retele.

In cazul in care deciziile de alocare ale administratorului
infrastructurii au impact asupra altor administratori de infrastructuri, acesta se
asociaza pentru coordonarea alocarii sau pentru alocarea tuturor capacitatilor
de infrastructurd relevante la nivel international, fara a aduce atingere
reglementarilor specifice din legislatia Uniunii Europene in materie de retele
feroviare orientate spre transportul de marfa. Principiile si criteriile pentru
alocarea capacititii de infrastructurd stabilite in cadrul acestei cooperari sunt
publicate de catre administratorul infrastructurii in documentul de referinta al
retelei in conformitate cu prevederile pct. 3 din anexa nr. IV,

Reprezentanti corespunzatori ai administratorilor de infrastructuri
din state terte pot fi asociati acestor proceduri.

(2) Administratorul infrastructurii informeaza Comista Europeana
cu privire la organizarea principalelor intruniri din Romania care au ca tema
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elaborarea de principii §i practici comune de alocare a capacitatilor de
infrastructura, Comisia Europeana fiind invitatd si participe la acestea, in
calitate de observator. Administratorul infrastructurii transmite Consiliului
National de Supraveghere din domeniul Feroviar informatii suficiente cu
privire la elaborarea de principii si practici comune pentru alocarea
infrastructurii si prin sistemele de alocare bazate pe tehnologia informatiei
astfel incat sa ii permitd sa isi desfdsoare supravegherea reglementata in
conformitate cu prevederile art. 56.

(3) La orice sedintd sau altd activitate initiatd pentru a permite
alocarea capacitatilor de infrastructura pentru serviciile de transport feroviar
intre retele, deciziile sunt luate numai de catre reprezentantii administratorilor
de infrastructuri implicati.

(4) Administratorul infrastructurii indica in documentul de referinta
al retelei organismele sau asociatiile la care participa in cadrul cooperarii
prevazute la alin. (1), membrii acestora, metodele de operare si toate criteriile
importante utilizate pentru evaluarea si alocarea capacitatilor de
infrastructura.

(5) In cadrul cooperarii prevazute la alin. (1), administratorul
infrastructurii evalueaza necesitatile si, in cazul in care se impune, poate
propune Si organiza trase internationale pentru a facilita operarea trenurilor
de marfa care fac obiectul unei cereri de ultim moment, prevazuta la art. 48.

(6) Administratorul infrastructurii pune la dispozitia solicitantilor
trasele internationale prestabilite, propuse si organizate in conformitate cu
prevederile alin. (5).

ARTICOLUL 41
Solicitantii

(1) Cererile pentru obtinerea unor capacitati de infrastructura pot fi
facute de catre solicitanti. Pentru a utiliza aceste capacitati de infrastructura,
solicitantii desemneazd un operator de transport feroviar pentru a incheia un
acord cu administratorul infrastructurii in conformitate cu prevederile art. 28.
Aceasta nu aduce atingere dreptului solicitantilor de a incheia acorduri cu
administratorul infrastructurii in temeiul art. 44 alin. (1).

(2) Administratorul infrastructurii poate impune anumite cerinte
solicitantilor in vederea asigurdrii incasarilor previzionate si a utilizarii
viitoare a infrastructurii. Respectivele cerinte trebuie sa fie corespunzatoare,
transparente si nediscriminatorii. Acestea sunt specificate in documentul de
referinta al retelei, astfel cum se mentioneaza la pct. 3 lit. b) din anexa nr. IV.
Acestea pot include doar prevederea unei garantii financiare care nu trebuie
sa depaseasca un nivel corespunzator, proportional cu nivelul de activitate
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prevazut al solicitantului, §i garantarea capacitatii acestuia de pregatire a unor
oferte conforme pentru obtinerea unor capacitati de infrastructura.

(3) Aplicarea prevederilor alin. (2) se conformeaza actelor de
punere in aplicare adoptate de Comisia Europeana.

ARTICOLUL 42
Acorduri-cadru

(1) Fara a se aduce atingere prevederilor art. 101, 102 si 106 din
TFUE, se poate incheia un acord-cadru intre administratorul infrastructurii i
un solicitant. Un astfel de acord-cadru precizeaza caracteristicile capacitatilor
de infrastructura cerute de solicitant si oferite solicitantului pe o durata care
depaseste perioada de valabilitate a unui grafic de circulatie.

In acordul-cadru nu se specifica trasa in mod detaliat, dar trebuie
realizat astfel incat sa raspunda nevoilor comerciale ale solicitantului. Orice
acord-cadru se supune aprobarii prealabile a Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar.

(2) Acordurile-cadru nu impiedica utilizarea infrastructurii in cauza
de catre alti solicitanti sau servicii.

(3) Acordurile-cadru permit modificarea sau limitarea clauzelor lor
pentru a favoriza o mai buna utilizare a infrastructurii feroviare.

(4) Acordurile-cadru pot cuprinde penalitéti pentru cazul modificarii
sau incetaril acestora.

(5) In principiu, acordurile-cadru se incheie pe un termen de 5 ani,
care poate fi prelungit cu termene egale cu durata initiala. In situatii specifice,
administratorul infrastructurii poate conveni asupra unei perioade mai scurte
sau mai lungi. Orice perioadd mai lungd de 5 ani trebuie justificatd prin
existenta unor contracte comerciale, investitii speciale sau riscuri.

(6) Pentru serviciile care utilizeazd o infrastructurd specializata
prevazute la art.49 si care necesitd investitii substantiale si pe termen lung,
justificate in mod corespunzator de catre solicitant, acordurile-cadru pot avea
un termen de 15 ani. Orice termen mai lung de 15 ani este permis doar in
situatit exceptionale, in special in cazul unor investitii de mare anvergura si
pe termen lung si mai ales in situatia in care aceste investitii fac obiectul unor
angajamente contractuale care includ un plan multianual de amortizare.

in astfel de cazuri exceptionale, acordul-cadru poate prevedea
descrierea amanuntitd a caracteristicilor capacitatii de infrastructura care
urmeaza sa fie pusd la dispozitia solicitantului pe durata acordului-cadru.
Aceste caracteristici pot include frecventa, volumul si calitatea traselor.
Administratorul infrastructurii poate reduce capacitatea rezervatd care, pe 0
perioada de cel putin 30 zile, a fost utilizata sub pragul prevazut la art. 52.
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(7) Respectand confidentialitatea comerciala, dispozitiile generale
ale fiecarui acord-cadru sunt comunicate oricarei parti interesate.

(8) Masurile care stabilesc detaliile procedurii si criteriile care
trebuie urmate in vederea aplicarii prezentului articol vor fi adoptate in
conformitate cu actele de punere in aplicare adoptate de Comisia Europeana.

ARTICOLUL 43
Calendarul procesului de alocare

(1) Administratorul infrastructurii respecta calendarul procesului de
alocare prevazut in anexa nr. VII.

(2) Anexa nr. VII poate fi modificata pentru a tine seama de
consideratiile operationale ale procesului de alocare ca urmare a unor acte
delegate adoptate de Comisia Europeana.

(3) Administratorul infrastructurii convine de comun acord cu
ceilalti administratori de infrastructura interesati asupra traselor internationale
ce urmeaza sd fie incluse in graficul de circulatie, inainte de a incepe
consultarile asupra proiectului graficului de circulatie. Se vor aduce
modificari doar daca este absolut necesar.

ARTICOLUL 44
Cererile

(1) In conformitate cu legislatia in vigoare, solicitantii se pot adresa
administratorului infrastructurii pentru a-i solicita un contract care sa le
acorde drepturi de utilizare a infrastructurii feroviare contra unui tarif,
conform prevederilor din Sectiunea a 2-a.

(2) Cererile in legaturd cu graficul de circulatie normal respecta
termenele prevazute in anexa nr. VIIL.

(3) Un solicitant parte la un acord-cadru adreseazd cererea in
conformitate cu respectivul acord.

(4) Pentru trasele care strabat mai multe retele, administratorul
infrastructurii din Romania, in colaborare cu administratorii de infrastructuri din
statele membre implicate, se asigura ca solicitantii se pot adresa unui ghiseu unic
care este fie un organism comun instituit de administratorii de infrastructuri, fie
un singur administrator de infrastructura de pe o trasi. Respectivului
administrator de infrastructura 1 se permite sa actioneze in numele solicitantului
pentru a solicita capacitatile de infrastructurd de la ceilalti administratori de
infrastructuri implicati. Aceasta cerintd nu aduce atingere Regulamentului (UE)
nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie 2010
privind reteaua feroviara europeana pentru un transport de marfa competitiv.
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ARTICOLUL 45
Planificarea

(1) Administratorul infrastructurii satisface, pe cat posibil, toate
cererile pentru capacitdti de infrastructurd, inclusiv cererile pentru trase care
traverseazd mai multe retele si tine seama, pe cat posibil, de toate
constrangerile impuse solicitantilor, inclusiv de efectul economic asupra
activitatilor lor.

(2) In cadrul procesului de planificare si coordonare, administratorul
infrastructurii poate acorda prioritate serviciilor specifice, dar numai dupa
cum se prevede la art. 47 si 49.

(3) Administratorul infrastructurii consultd partile interesate asupra
proiectului graficului de circulatie si le acorda cel putin 30 zile pentru a-si
prezenta observatiile. Pértile interesate ii includ pe toti cei care au solicitat
capacitdti de infrastructura si partile care doresc sa foloseasca ocazia pentru a
formula comentarii asupra modului in care graficul de circulatie le poate
afecta interesele privind utilizarea serviciilor de transport feroviar pe perioada
de valabilitate a graficului de circulatie.

(4) Administratorul infrastructurii ia masurile adecvate pentru a tine
cont de preocuparile exprimate.

ARTICOLUL 46
Procedura de coordonare

(1) In cazul in care, in timpul procesului de planificare prevazut la
art. 45, administratorul infrastructurii se confrunta cu existenta unor conflicte
intre diferite cereri, acesta incearcd, prin coordonarea cererilor, sa asigure cea
mai bund armonizare a tuturor cerintelor.

(2) in cazul in care apare o situatie care necesitdi coordonare,
administratorul infrastructurii are dreptul, in limite rezonabile, si propuna
capacitati ale infrastructurii diferite de cele solicitate.

(3) Administratorul infrastructurii incearca, prin consultari cu
solicitantii implicati, sd solutioneze orice diferende. Aceste consultari se
bazeazd pe comunicarea gratuitd in scris sau in format electronic a
urmatoarelor informatii intr-un interval rezonabil:

a) trasele solicitate de toti ceilalti solicitanti pe aceleasi rute;

b) trasele alocate cu titlu preliminar tuturor celorlalti solicitanti pe
aceleasi rute;

c) trase alternative propuse pe rutele relevante in conformitate cu

prevederile alin. (2);
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d) informatii complete privind criteriile folosite in procesul de
alocare a capacitatilor de infrastructura.

In conformitate cu prevederile art. 39 alin. (2), aceste informatii
sunt furnizate fara a divulga identitatea altor solicitanti, cu exceptia cazului in
care solicitantii vizati au fost de acord cu aceasta divulgare.

(4) Principiile care reglementeazd procedura de coordonare se
stabilesc in documentul de referintd al retelei. Acestea reflecta in special
dificultatea coordondrii traselor internationale si efectul pe care orice
modificare il poate avea asupra altor administratori de infrastructuri.

(5) In cazul in care cererile pentru capacititi de infrastructurd nu pot
fi solutionate fard coordonare, administratorul infrastructurii incearca sa
adapteze toate cererile pe baza acestei coordonari.

(6) Fara sa aduca atingere cdilor de atac existente si prevederilor
art. 56, 1n eventualitatea unor diferende in legatura cu alocarea capacitatilor
de infrastructurd, este pus la dispozitie un sistem de solutionare a diferendelor
pentru rezolvarea prompta a acestora. Acest sistem este stabilit in documentul
de referinti al retelei. In situatia in care se aplica acest sistem, trebuie luati o
decizie in termen de 10 zile lucratoare.

ARTICOLUL 47
Infrastructura saturata

(1) In cazul in care, dupa coordonarea traselor solicitate si dupa
consultarea solicitantilor, nu se pot satisface in mod adecvat cererile pentru
capacitati de infrastructura, administratorul infrastructurii declara imediat
respectiva sectiune a infrastructurii ca fiind infrastructura saturata. O sectiune
a infrastructurii se declara saturata si in cazul in care se poate prevedea ca va
avea o capacitate insuficienta in viitorul apropiat.

(2) In cazul in care infrastructura a fost declaratd saturata,
administratorul infrastructurii efectueazd o analizd a capacitatii, conform
prevederilor art.50, dacd nu a fost deja introdus un plan de imbunatatire a
capacitatii conform prevederilor art. 51.

(3) In cazul in care tarifele previzute la art. 31 alin. (4) nu au fost
percepute sau nu au determinat un rezultat satisfacator si infrastructura a fost
declarata saturatd, administratorul infrastructurii poate utiliza in plus criterii
de prioritate pentru a aloca capacitatile de infrastructura.

(4) Criteriile de prioritate tin seama de importanta unui anumit
serviciu pentru colectivitate in raport cu un alt serviciu care, in consecinta, va
f1 exclus.

Pentru ca in acest cadru sa se garanteze dezvoltarea unor servicii de
transport corespunzatoare, in principal in scopul de a se raspunde cerintelor
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de serviciu public, sau pentru a se promova dezvoltarea traficului feroviar de
marfa national si international, Ministerul Transporturilor stabileste criteriile
de prioritate a acestor servicii la alocarea capacitatilor de infrastructura, in
conditii nediscriminatorii.

In conditiile stabilite in contractul de activitate, administratorului
infrastructurit 1 se va putea acorda, daca este cazul, o compensatie pentru
orice pierdere a unor venituri ca urmare a necesitdtil de a se aloca o anume
capacitate de infrastructurd, pentru anumite servicii, in conformitate cu
paragraful anterior.

Aceste criteril i aceste compensatii trebuie sa tina cont de efectul
acestei excluderi in alte state membre.

(5) Pentru determinarea criteriilor de prioritate se acorda atentia
necesard importantei serviciilor de transport de marfa si, In special,
transportului international de marfa.

(6) Procedurile care trebuie urmate si criteriile care trebuie utilizate
in cazul in care infrastructura este saturata se prezintd in documentul de
referinta al retelei.

ARTICOLUL 48
Cererile de ultim moment

(1) Administratorul infrastructurii raspunde cererilor de ultim
moment pentru trasele individuale cdt mai repede posibil, dar nu mai tarziu
de 5 zile lucrdtoare. Informatiile furnizate cu privire la capacitatile de
infrastructura libere disponibile sunt aduse la cunostinta tuturor solicitantilor
care doresc sd utilizeze aceste capacitati de infrastructura.

(2) Administratorul infrastructurii va efectua, daca este cazul, o
evaluare a necesitatii mentinerii in cadrul graficului de circulatie final a unei
rezerve de capacitate de infrastructura, care sa 1i permita sa raspunda rapid
cererilor de ultim moment previzibile. Aceasta se aplicd si in cazul
infrastructurii saturate.

ARTICOLUL 49
Infrastructura specializata

(1) Fara a se aduce atingere prevederilor alin. (2), capacititile de
infrastructurd se considerd disponibile pentru a fi utilizate pentru toate
tipurile de servicii care sunt conforme caracteristicilor necesare utilizarii
trasei respective.

(2) In cazul in care exista alte rute alternative corespunzatoare, dupa
consultarea partilor interesate, administratorul infrastructurii poate desemna o
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anumita infrastructurd pentru a fi utilizata pentru tipuri determinate de trafic.
Fara sa aduca atingere prevederilor art. 101, 102 si 106 din TFUE, in cazul in
care a avut loc o astfel de desemnare, administratorul infrastructurii poate
acorda prioritate acestui tip de trafic la alocarea capacitatilor de
infrastructura. .

Respectiva desemnare nu impiedica utilizarea acelei infrastructuri si
pentru alte tipuri de trafic in situatia in care sunt disponibile capacitati de
infrastructura.

(3) In cazul in care infrastructura a fost desemnata in conformitate
cu prevederile alin. (2), acest lucru se specifica in documentul de referinta al
retelet.

ARTICOLUL 50
Analiza capacitatii

(1) Obiectivul analizei capacititii este si se determine
constrangerile la nivelul capacitatii infrastructurii care nu permit cererilor de
capacitate sa fie satisfacute in mod corespunzator si sd se propund metode
care sa permitd solutionarea cererilor suplimentare. Analiza capacitatii
stabileste cauzele saturarii si masurile care pot fi luate pe termen scurt si
mediu pentru a o diminua.

(2) Analiza capacititii i1a in considerare infrastructura, procedurile
de operare, tipul diferitelor servicii operate si efectul tuturor acestor factori
asupra capacitatilor de infrastructura. Masurile avute in vedere includ in
special modificarea rutei, replanificare, modificari de viteza si imbunatatirea
infrastructurii.

(3) Analiza capacitatii se va realiza intr-un interval de 6 luni de la
identificarea infrastructurii saturate.

ARTICOLUL 51
Planul de imbunatitire a capacitatii

(1) In termen de 6 luni de la incheierea analizei capacitatii,
administratorul infrastructurii elaboreaza un plan de imbunatatire a
capacitatil.

(2) Planul de imbunatatire a capacitatii se elaboreaza dupa
consultarea utilizatorilor infrastructurii saturate. Acesta trebuie sa identifice:

a) cauzele saturarii;

b) evolutia probabila a traficului;

c¢) constrangerile la care este supusa dezvoltarea infrastructurii;
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d) variantele si costurile sporirii capacitatii, inclusiv modificarile
probabile ale tarifelor de acces.

Pe baza analizei cost-beneficiu a posibilelor masuri identificate,
acesta stabileste de asemenea actiunile care trebuie intreprinse pentru
imbunatatirea capacitatii infrastructurii, precum si un calendar pentru punerea
in practica a masurilor.

(3) Administratorul infrastructurii nu mai percepe tarifele prevazute
la art. 31 alin. (4) pentru infrastructura saturata in cazul in care:

a) nu elaboreaza un plan de imbunatatire a capacititii; sau

b) nu face progrese in aplicarea actiunilor identificate in planul de
imbunatatire a capacitatii.

(4) Prin exceptie de la prevederile alin. (3), cu aprobarea Consiliului
National de Supraveghere din domeniul Feroviar, administratorul
infrastructurii poate continua s perceapa aceste tarife daca:

a) planul de imbunatatire a capacitatii nu poate fi realizat din cauze
independente de vointa sa; sau

b) solutiile disponibile nu sunt viabile din punct de vedere economic
sau financiar.

ARTICOLUL 52
Utilizarea traselor

(1) In documentul de referintd al retelei, administratorul
infrastructurii stabileste conditiile in care tine cont de nivelurile anterioare de
utilizare a traselor in determinarea prioritatilor pentru procesul de alocare a
capacitatilor de infrastructura.

(2) In special pentru infrastructura saturatd, administratorul
infrastructurii impune renuntarea la o trasa care, pe o perioada de cel putin
30 de zile, a fost utilizatd sub un anumit nivel care trebuie stabilit in
documentul de referinta al retelei, daca aceasta nu s-a datorat unor cauze de
alta natura decat cea economica, independente de vointa solicitantului.

ARTICOLUL 53
Capacititile de infrastructura pentru lucrarile de intretinere a retelei

(1) Cererile de acordare de capacitati de infrastructura pentru
realizarea lucrdrilor de intretinere se transmit in cursul procesului de

planificare.
(2) Administratorul infrastructurii tine seama de efectele pe care

capacitatile de infrastructurd rezervate pentru lucririle de intretinere
planificata a caii le pot avea asupra solicitantilor.
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(3) Administratorul infrastructurii trebuie sa informeze cat mai rapid
posibil partile interesate despre indisponibilitatea capacitatilor de
infrastructurd din cauza unor lucrari de intretinere neplanificate.

ARTICOLUL 54
Masuri speciale care trebuie luate in cazul unor perturbari

(1) In cazul perturbarii circulatiei trenurilor provocate de o
problema de natura tehnica sau de un accident, administratorul infrastructurii
ia toate masurile necesare pentru restabilirea situatiei normale. Pentru aceasta
elaboreaza un plan de interventie in care enumera diferitele organisme care
trebuie informate in cazul accidentelor grave sau in cazul perturbarii
semnificative a circulatiei trenurilor.

(2) In cazuri urgente si in situatia in care este absolut necesar, din
cauza unei defectiuni in urma careia infrastructura a fost scoasa temporar din
functiune, trasele alocate pot fi retrase fara preaviz pe toata perioada necesara
repunerii in functiune.

Administratorul infrastructurii poate cere operatorilor de transport
feroviar sa 11 pund la dispozitie resursele pe care acesta le considera
corespunzatoare pentru restabilirea cat mai rapida a situatiei normale.

(3) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana A.S.F.R. poate
solicita operatorilor de transport feroviar sd se implice in aplicarea si
monitorizarea conformitatii lor cu standardele si regulile de siguranta.

SECTIUNEA a 4-a
Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar

ARTICOLUL 55
Functionarea Consiliului National de Supraveghere
din domeniul Feroviar

(1) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar este
organizat si functioneaza ca structura fard personalitate juridicd in cadrul
Consiliului Concurentei si indeplineste rolul organismului de reglementare
national unic, in sensul prezentei legi.

(2) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar este
independent din punct de vedere organizatoric, juridic, decizional si in ceea
ce priveste deciziile de ordin financiar fatd de administratorul infrastructurii
feroviare, organismele de tarifare a infrastructurii feroviare, organismele de
alocare a capacitatilor de infrastructura feroviara, precum si fatd de operatorii
de transport feroviar. Din punct de vedere functional, acest organism este
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independent fatd de orice autoritate competenta implicata in acordarea unui
contract de servicii publice.

(3) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar este
format din 5 membri. Acestia sunt selectati in cadrul unei proceduri
transparente, fiind numiti si revocati prin ordin al presedintelui Consiliului
Concurentei pentru o perioada de 5 ani, cu posibilitatea reinnoirii mandatului
o singurd datd. Presedintele Consiliului National de Supraveghere din
domeniul Feroviar este numit dintre membrii Plenului Consiliului
Concurentei.

(4) Este interzis membrilor Consiliului National de Supraveghere
din domeniul Feroviar sd solicite sau s primeascd instructiuni din partea
oricarei entitati publice ori private pe durata exercitarii functiilor pe care le
detin.

(5) Membrii Consiliului National de Supraveghere din domeniul
Feroviar trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

a) sa fie cetdteni romani cu o experienta relevanta de cel putin 5 ani
si competenta corespunzatoare, probatd cu documente justificative, intr-unul
din domeniile: economic, juridic, feroviar, alte industrii de retea,
administratie publica;

b) sd nu detind actiuni sau parti sociale, direct ori indirect, la
administratorul infrastructurii feroviare, la organismele de tarifare a
infrastructurii feroviare, la organismele de alocare a capacitatilor de
infrastructura feroviara si/sau la operatorii de transport feroviar;

¢) s nu faca parte din consiliul de administratie si/sau din adunarea
generald a actionarilor in cadrul entitdtilor prevazute la lit. b);

d) sa nu aiba raporturi de munca sau sa nu desfasoare activititi
remunerate pentru oricare dintre entitatile, actionarii sau asociatii operatorilor
prevazuti la lit. b);

e) sa nu indeplineascd sarcini care au legatura cu atribuirea
contractelor de servicii publice de transport feroviar;

f) sd nu detina alte functii sau demnitéti publice, cu exceptia celor
din cadrul Consiliului Concurentei si a functiilor sau activitatilor din
domeniul didactic, al cercetarii stiintifice ori al creatiei literar-artistice;

g) sa depuna anual o declaratie de avere si o declaratie de interese,
cu respectarea legislatiei in vigoare.

(6) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
delibereaza si decide valabil in cvorum de cel putin 3 membri, dintre care
unul trebuie sd fie presedintele sau reprezentantul sau desemnat. Membrii
Consiliului National de Supraveghere din domeniul Feroviar se retrag din
procesul decizional 1n cazurile care privesc o societate cu care au avut
legatura directd sau indirecta in anul precedent lansarii unei proceduri.
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(7) Deciziile Consiliului National de Supraveghere din domeniul
Feroviar se adoptd cu majoritatea de voturi a membrilor prezenti. Fiecare
membru dispune de un vot. In caz de paritate de voturi, prevaleaza solutia
votata de presedinte sau, dupa caz, de reprezentantul care il inlocuieste.

(8) Mandatul de membru al Consiliulut National de Supraveghere
din domeniul Feroviar inceteaza:

a) la expirarea duratei;

b) prin demisie;

¢) prin deces;

d) prin revocare, conform prevederilor alin. (9).

(9) Revocarea din functie a unui membru al Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar se dispune prin ordin al presedintelui
Consiliului Concurentei in urmatoarele cazuri:

a) imposibilitate de a-si indeplini mandatul mai mult de 120 de zile
calendaristice consecutive dintr-un interval de 140 de zile;

b) condamnare penald prin hotardre judecétoreasca definitiva,
pentru care nu a intervenit reabilitarea;

¢) nerespectarea termenului de 15 zile pentru iesirea din starea de
incompatibilitate, prevazut la alin. (10);

d) la survenirea unei situatii de conflict de interese in sensul
alin. (11).

(10) Orice membru care in momentul numirii sau pe parcursul
mandatului se afla intr-una din situatiile de incompatibilitate prevazute la
alin. (5) lit. b) — f) are la dispozitie un termen de cel mult 15 zile pentru
iesirea din starea de incompatibilitate. In caz de nerespectare a acestui
termen, mandatul celui aflat in aceasta situatie inceteaza, urmand a fi numit
un alt membru.

(11) Prin conflict de interese se intelege situatia in care persoana
care exercitd functia de membru al Consiliului National de Supraveghere din
domeniul Feroviar are un interes personal de natura patrimoniald sau un
interes care rezultd din calitatea de reprezentant al statului in cadrul organelor
de conducere ale administratorului infrastructurii feroviare din Romania
si/sau ale operatorilor de transport de calatori ori de marfa, care ar putea
influenta indeplinirea cu obiectivitate a atributiilor care 11 revin.

(12) Membrii Consiliului National de Supraveghere din domeniul
Feroviar nu pot detine nicio pozitie sau responsabilitate profesionala in cadrul
operatorilor sau al entitdtilor reglementate timp de cel putin un an dupa
incheierea mandatului lor.

(13) Ordinul de revocare din functie a membrilor Consiliului
National de Supraveghere din domeniul Feroviar poate fi atacat la instantele
de contencios administrativ, potrivit legii, in termen de 30 de zile de la data
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aducerti sale la cunostinta persoanei revocate.

(14) In cazul vacantarii unui loc in componenta Consiliului National
de Supraveghere din domeniul Feroviar pentru una dintre situatiile prevazute
la alin. (8) lit.b) — d) se va proceda, conform prevederilor alin. (3), la numirea
unui nou membru pentru durata rdmasa din mandat, in functia devenita
vacantd. Membrii Consiliului National de Supraveghere din domeniul
Feroviar ale caror mandate au expirat raman in functie pana la numirea
succesorilor lor.

(15) Pentru activitatea depusd, membrii Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar au dreptul la o indemnizatie lunara,
stabilitd prin ordin al presedintelui Consiliului Concurentei, care nu poate
depasi 20% din indemnizatia lunara a Presedintelui Consiliului Concurentei.

(16) In cadrul Consiliului Concurentei functioneazi Directia de
Supraveghere Feroviara, care asigurda aparatul tehnic necesar desfasurarii
activitatii Consiliului National de Supraveghere din domeniul Feroviar.

(17) Cheltuielile necesare desfasurarii activitatii  Consiliului
National de Supraveghere din domeniul Feroviar vor fi cuprinse in bugetul
Consiliului Concurentei.

ARTICOLUL 56
Atributiile Consiliului National de Supraveghere din domeniul Feroviar

(1) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
actioneaza fara a aduce atingere competentelor Consiliului Concurentei de a
aplica dispozitiile Legii concurentei nr. 21/1996, republicatd, in domeniul
transportului feroviar.

(2) Fara a aduce atingere termenului prevazut la art. 46 alin. (6),
Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar analizeaza si se
pronuntd prin decizie cu privire la plangerea formulatd de orice solicitant
care considera ca a fost tratat inechitabil, a fost discriminat sau nedreptatit in
orice fel, in special prin deciziile adoptate de catre administratorul
infrastructurii sau, dupa caz, de catre operatorul de transport feroviar sau de
catre operatorul unei infrastructuri de servicii in ceea ce priveste:

a) documentul de referinta al retelei in versiunile provizorii si finale
ale acestuia;

b) criteriile stabilite in documentul de referinta al retelei;

c) procedura de alocare si rezultatul sau;

d) sistemul de tarifare;

e) nivelul sau structura tarifelor de infrastructura care 1 se cer sau i
se pot cere a fi platite;

f) masuri privind accesul in conformitate cu prevederile art. 10 — 13;
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g) accesul la servicii si tarifarea acestora, in conformitate cu
prevederile art. 13.

(3) In cazul in care se formuleaza o plangere impotriva refuzului de
acordare de capacititi de infrastructura sau contra termenilor unei oferte de
capacitate, Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar va
analiza contestatia si fie confirmad faptul cd hotararea administratorului
infrastructurii rimane neschimbata, fie cere modificarea acelei hotararsi.

(4) In cadrul analizei plangerilor, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar are urmatoarele atributii:

a) sa solicite informatii si/sau documente si sa initieze consultari cu
partile implicate, precum si cu orice altd entitate publicd sau privata care
poate oferi informatii relevante pentru analiza plangerii, in termen de
maximum 30 zile de la primirea plangerii;

b) sd adopte o decizie in termen de maximum 40 de zile de la
primirea tuturor informatiilor si/sau documentelor necesare analizei si sa
comunice partilor decizia sa motivata,

c) sd impund prin decizie masuri care s asigure remedierea
situatiet, in situatia in care se constata ca solicitantul a fost tratat inechitabil, a
fost discriminat sau nedreptitit in ceea ce priveste unul sau mai multe din
elementele prevazute la alin. (2).

(5) In urma unei solicitari inaintate de catre autoritatile competente
sau de catre operatorii de transport feroviar interesati, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar trebuie sa stabileascd, prin decizie, daca
scopul principal al serviciului prestat este acela de a transporta calatori intre
statii situate in state membre diferite.

In acest sens, Consiliul National de Supraveghere din domeniul
Feroviar va elabora un regulament pentru testele de scop principal si pentru
testele de echilibru economic, in conformitate cu prevederile Regulamentului
UE nr. 869/2014 al Comisiei din 11 august 2014 privind noi servicii feroviare
pentru calatori. Acest regulament va fi publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, prin ordin al presedintelui Consiliului Concurentei si pe
pagina web a Consiliului National de Supraveghere din domeniul Feroviar.

(6) Fara a aduce atingere competentelor Consiliului Concurentei din
Romania legate de aplicarea dispozitiilor Legii nr. 21/1996, republicata, de
asigurare a concurentei pe pietele de servicii feroviare, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar are competenta:

a) sa monitorizeze situatia concurentei de pe pietele de servicii
feroviare si, in special, sd controleze aspectele prevazute la alin. (2)
in vederea prevenirii discriminarii unor solicitanti;

b) sa verifice, in special, dacd documentul de referintd al retelei
contine clauze discriminatorii sau creeazd puteri discretionare ale
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administratorului infrastructurii, care ar putea fi utilizate pentru discriminarea
unor solicitanti.

(7) In indeplinirea atributiilor prevazute la alin. (6), Consiliul
National de Supraveghere din domeniul Feroviar poate impune, prin decizie,
masuri care sa asigure remedierea situatiei constatate.

(8) Pentru indeplinirea atributiilor sale, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar are competenta si ceara informatii
si/sau documente relevante administratorului infrastructurii si oricarui
operator de transport feroviar din Romania. Informatiile solicitate se
furnizeaza intr-un termen rezonabil care se stabileste de catre Consiliul
National de Supraveghere din domeniul Feroviar si care nu depaseste 30 zile.
In situatii exceptionale, Consiliul National de Supraveghere din domeniul
Feroviar convine si autorizeaza o prelungire a termenului, care nu poate
depasi doud sdptamani. Informatiile si/sau documentele care trebuie furnizate
acestuia cuprind toate informatiile solicitate in conformitate cu prevederile
alin. (4) lit. a). Acestea includ datele necesare in scopuri statistice si de
observare a pietei.

(9) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
coopereazd indeaproape cu Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, in
sensul  prevederilor Hotararii  Guvernului  nr.  877/2010  privind
interoperabilitatea sistemului feroviar, cu modificarile ulterioare, precum si
cu OLFR, in sensul prezentei legi.

Aceste autoritdti elaboreaza In comun un cadru pentru schimbul de
informatii si pentru cooperare vizind prevenirea efectelor negative asupra
concurentei sau a sigurantei pe piata feroviara.

Acest cadru include un mecanism prin care Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar poate sa furnizeze Autoritatii de
Sigurantd Feroviara Romana si OLFR recomandari privind aspectele care ar
putea afecta concurenta pe piata feroviard si prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana poate sd furnizeze Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar si OLFR recomandari privind aspectele
care ar putea afecta siguranta pe piata feroviara.

Fara a aduce atingere independentei vreuneia dintre autoritatile de
mai sus in sfera competentelor acestora, autoritatea relevanti examineaza
orice astfel de recomandare inainte de adoptarea deciziilor sale.

In cazul in care autoritatea in cauza se abate de la aceastd
recomandare, aceasta va justifica motivele in cadrul deciziilor pe care le
adopta.

(10) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
consultd cu regularitate cel putin o datd la 2 ani reprezentantii utilizatorilor
serviciilor de transport feroviar de marfuri si calatori, pentru a tine cont de
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opiniile acestora referitoare la piata feroviara.

(11) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar se
asigura ca tarifele stabilite de catre administratorul infrastructurii sunt in
conformitate cu prevederile capitolului IV, sectiunea 2 si sunt
nediscriminatorii.  Negocierile dintre solicitanti si  administratorul
infrastructurii cu privire la nivelul tarifelor de utilizare a infrastructurii sunt
permise numai daca sunt purtate sub supravegherea Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar, in conditiile prevazute la art. 31 alin. (2).
Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar intervine daca
negocierile sunt susceptibile sa contravina cerintelor prezentului capitol.

(12) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar are
competenta de a audita sau de a initia audituri externe la administratorul
infrastructurii, la operatorii de infrastructuri de servicii si, unde este relevant,
la operatorii de transport feroviar, pentru a verifica conformitatea cu
dispozitiile de separare contabild prevazute la art. 6. In aceasta privinta,
Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar are dreptul de a
solicita orice informatii si/sau documente relevante. In special, Consiliul
National de Supraveghere din domeniul Feroviar are competenta de a solicita
administratorului infrastructurii, operatorilor de infrastructuri de servicii si
tuturor operatorilor ori entitdtilor care efectueazé sau integreaza diverse tipuri
de transport feroviar sau activitdti de administrare a infrastructurii, dupa cum
se mentioneaza la art. 6 si 13, sa furnizeze integral sau partial informatiile
contabile prevazute in anexa nr. VIIL.

(13) Fard a aduce atingere competentelor Consiliului Concurentei,
Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar poate de
asemenea sa tragd concluzii referitoare la ajutoarele de stat, pe care le
transmite spre informare Consiliului Concurentei.

(14) In scopul indeplinirii atributiilor sale legale, Consiliul National
de Supraveghere din domeniul Feroviar va putea exercita puterile de
inspectie prevazute de Legea nr. 21/1996, republicata.

(15) Atributiile Consiliul National de Supraveghere din domeniul
Feroviar si ale aparatului sau tehnic se vor regasi in Regulamentul de
organizare, functionare si procedurd, adoptat de Consiliul Concurentei. In
exercitarea atributiilor Consiliului National de Supraveghere din domeniul
Feroviar vor fi elaborate regulamente si instructiuni, care vor fi puse in
aplicare prin ordin al presedintelui Consiliului Concurentei.

(16) Consiliul National de Supraveghere din domentul Feroviar
trebuie sa detina o capacitate organizationald suficientd in ceea ce priveste
resursele umane si materiale, proportionala cu importanta sectorului feroviar
din Romania. Aceastd capacitate va fi dimensionatd corespunzator si
prevazuta in cadrul bugetului anual aprobat al Consiliului Concurentei.
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(17) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
intocmeste si publica anual, pe pagina sa de web, raportul privind activitatea
desfasurata.

ARTICOLUL 57
Contestarea deciziilor si masurilor dispuse

(1) Deciziile Consiliului National de Supraveghere din domeniul
Feroviar sunt obligatorii pentru toate partile vizate de acestea. Deciziile
Consiliului National de Supraveghere din domeniul Feroviar vor fi
comunicate partilor in cauzi si vor fi publicate pe pagina sa de web. La
publicare se va tine seama de interesele legitime ale intreprinderilor in cauza,
astfel incat secretul de afaceri sa nu fie divulgat.

(2) Deciziile Consiliul National de Supraveghere din domeniul
Feroviar pot fi atacate In contencios administrativ la Curtea de Apel
Bucuresti, in termen de 30 de zile de la comunicare.

Instanta poate dispune, la cerere, suspendarea executdrii deciziei
atacate, in conditiile legii. In cazul amenzilor, suspendarea se poate dispune
cu conditia platii unei cautiuni stabilite conform prevederilor Legii
nr. 207/2015 privind Codul de procedurd fiscald, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu privire la creantele bugetare.

(3) Procesele-verbale de constatare si de aplicare a unor sanctiuni in
conformitate cu prevederile art. 61 alin. (5) pot fi contestate la Judecatoria
Sectorului 1 Bucuresti, in termen de 15 zile de la comunicare. Hotararea
judecatoriei se poate ataca cu recurs la Tribunalul Bucuresti — Sectia
contencios administrativ, in termen de 15 zile de la comunicare.

ARTICOLUL 58
Cooperarea cu organismele de reglementare din statele membre

(1) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar face
schimb de informatii cu organisme de supraveghere similare din alte state
membre cu privire la activitatea lor, la principiile si practicile lor decizionale
si in special cu privire la aspectele principale ale procedurilor lor si la
problemele de interpretare a legislatiei Uniunii Europene in domeniul
feroviar.

Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
colaboreaza cu organismele de reglementare din alte state membre si in alte
privinte 1n  scopul coordondrii decizionale pe teritoriul Uniunii
Europene/Spatiului Economic European. In acest scop, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar participa si colaboreaza in cadrul unei
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retele care se intruneste periodic.

(2) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
reprezintd Romania in relatia cu Comisia Europeanad in ceea ce priveste
cooperarea activa cu celelalte organisme de reglementare din domeniul
feroviar.

(3) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
colaboreaza cu organismele de reglementare din statele membre, inclusiv pe
baza unor acorduri de lucru, pentru a-si acorda reciproc asistenta in sarcinile
de monitorizare a pietei, in tratarea plangerilor si in derularea anchetelor.

(4) In cazul unei plangeri sau al unei anchete din proprie initiativa
pe tema accesului sau a tarifirii in cazul unei trase internationale, precum si
in cadrul monitorizarii concurentei pe piata in legatura cu transportul feroviar
international, Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
consulta organismele de reglementare ale tuturor celorlalte state membre prin
care trece trasa respectiva si Comisia Europeana, daca este cazul, si solicita
de la acestea toate informatiile necesare anterior luarii unei decizii.

(5) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar,
consultat in conformitate cu prevederile alin. (4), furnizeaza toate informatiile
pe care are dreptul s le solicite in virtutea legislatiei nationale. Aceste
informatii pot fi folosite doar in scopul analizarii plangerii sau al derularii
anchetelor.

(6) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar va
pune la dispozitia altui organism de reglementare, aflat pe teritoriul unui stat
prin care trece trasa internationald, informatiile pertinente pentru ca acesta sa
poatd lua masuri cu privire la partile implicate.

(7) Administratorul infrastructurii are obligatia sa puna la dispozitia
Consiliului National de Supraveghere din domeniul Feroviar, in termenul
stabilit de acesta, toate informatiile necesare solicitate in scopul analizarii
plangerii sau al derularii anchetei prevazute la alin. (4).

(8) Consiliului National de Supraveghere din domeniul Feroviar invitd
Comisia Europeana sa participe la activitatile prevazute la alin. (3) — (7), in
vederea facilitarii cooperarii organismelor de reglementare din statele membre.

(9) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
colaboreaza cu organismele de reglementare din alte state membre pentru
elaborarea de principii si practici comune pentru luarea deciziilor pe care este
abilitat sd le ia In temeiul prezentei legi si pe baza experientei sale si a
participarii la activitdtile retelei prevazute la alin. (1).

(10) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar
analizeaza deciziile asociatiilor de administratori de infrastructuri din care
face parte administratorul infrastructurii din Romania, la care se refera art. 37
si art. 40 alin. (1), care au sau pot avea incidenta pe teritoriul Romanieli.
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ARTICOLUL 59
Masuri de aplicare

(1) Ministerul Transporturilor sau Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar poate solicita Comisiei Europene
examinarea masurilor specifice adoptate de autoritatile nationale cu privire la
aplicarea directivei, referitoare la conditiile de acces la infrastructura si
serviciile feroviare, acordarea de licente intreprinderilor feroviare, tarifarea
infrastructurii si alocarea capacitatilor, in termen de 12 luni de la adoptarea
masurilor respective.

(2) In vederea aplicarii prevederilor alin. (1), Ministerul
Transporturilor si/sau Consiliul National de Supraveghere din domeniul
Feroviar desemneaza cel putin un reprezentant in Comitetul constituit pentru
asistarea Comisiei Europene, in conformitate cu prevederile Regulamentului
(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din
16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii competentelor
de executare de catre Comisie.

SECTIUNEA a 5-a
Rdspunderea, contraventiile si amenzile cominatorii

ARTICOLUL 60
Raspunderea

Incalcarea prevederilor prezentei legi poate atrage raspunderea
civila, contraventionald sau penald, dupa caz, potrivit legii.

ARTICOLUL 61
Contraventii si sanctiuni

(1) Constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda de la 0,1%
la 0,4% din cifra de afaceri totala realizata de intreprinderea in cauza in anul
financiar anterior sanctionarii urmatoarele:

a) nerespectarea masurilor impuse de Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar printr-o decizie adoptatd, in conditiile
prezentei legi;

b) nerespectarea de catre administratorul infrastructurii a obligatiei
de publicare a documentului de referintd al retelei in conformitate cu
prevederile art. 27 alin. (4), cu cel putin 4 luni inainte de data limita de
introducere a cererilor pentru capacitati de infrastructura;
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c) nerespectarea de catre administratorul infrastructurii a obligatiei
de a face publicd, cu cel putin 4 luni inainte de termenul de publicare a
documentului de referintd al retelei, intentia de modificare a elementelor
esentiale ale sistemului de tarifare prevazute la art. 32 alin. (1).

(2) Constituie contraventie si se sanctioneazi cu amenda de la
10.000 de lei la 20.000 de lei, precum si cu excluderea solicitantului de la
urmatoarea procedurd de alocare, transferul, respectiv tranzactionarea de
catre solicitant a capacitatilor de infrastructura ce i-au fost alocate, in
conditiile prezentei legi.

(3) Constituie contraventie si se sanctioneazi cu amenda de la
0,04% la 0,1% din cifra de afaceri totala realizata de intreprinderea in cauza
din anul financiar anterior sanctiondrii urmatoarele fapte:

a) furnizarea de informatii inexacte, incomplete sau care induc in
eroare ori de documente incomplete sau nefurnizarea informatiilor si
documentelor solicitate potrivit prevederilor art. 56 alin. (4) lit. a), alin. (8) si
(12);

b) obstructionarea inspectiei realizate in conformitate cu prevederile
art. 56 alin. (14).

(4) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la
alin. (1), (2) st (3) lit. a) se fac de catre Consiliul National de Supraveghere
din domeniul Feroviar, prin decizie.

(5) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la
alin. (3) lit. b) se fac prin proces-verbal intocmit de catre personalul abilitat
cu puteri de inspectie, prin ordin al presedintelui Consiliului Concurentei.

(6) Individualizarea sanctiunilor care se aplicd de Consiliul National
de Supraveghere din domeniul Feroviar conform prevederilor alin. (4) se face
tindnd seama de gravitatea si durata faptei, in conformitate cu instructiunile
adoptate 1n acest sens de Consiliul National de Supraveghere din domeniul
Feroviar si aprobate prin ordin al presedintelui Consiliului Concurentei.
Sumele provenite din amenzile aplicate de Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar se fac venit la bugetul de stat, in
conditiile legii.

(7) Dispozitiile prevazute la alin. (3) lit. b) se completeaza cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 180/2002,
cu modificarile si completarile ulterioare, cu exceptia prevederilor art. 5, 8,
28, 29, 32 si 34.
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ARTICOLUL 62
Amenzi cominatorii

Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar poate
obliga intreprinderile, prin decizie, la plata unor amenzi cominatorii, in suma
de pana la 3% din cifra de afaceri zilnicd medie din anul financiar anterior
sanctionarii, pentru fiecare zi de intarziere, calculata de la data stabilita prin
decizie, pentru a le determina:

a) sd se conformeze masurilor dispuse prin decizie a Consiliului
National de Supraveghere din domeniul Feroviar in indeplinirea atributiilor sale;

b) sd furnizeze in mod complet si corect informatiile si/sau
documentele care le-au fost solicitate conform prevederilor art. 56 alin. (4)
lit. @), alin. (8) si (12); in situatia in care nefurnizarea informatiilor si/sau
documentelor solicitate persistd chiar si dupa un nou termen de raspuns
stabilit de cétre Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar;

c) sd se supund inspectiei realizate pentru indeplinirea atributiilor
Consiliulut National de Supraveghere din domeniul Feroviar.

CAPITOLUL V
Dispozitii tranzitorii si finale

ARTICOLUL 63
Norme privind achizitiile publice

Prevederile prezentei legi nu aduc atingere prevederilor Legii
nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, care transpune norme ale Directivei
2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014
privind achizitiile efectuate de entitatile care isi desfisoard activitatea in
sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor postale.

ARTICOLUL 64
Alte dispozitii

(1) Consiliul National de Supraveghere din domeniul Feroviar,
primind acces la documentele, datele si informatiile obtinute in baza
prevederilor art. 11 alin. (2), art. 56 alin. (4) lit. a), alin. (8), (12) si ale art. 58
este tinut de respectarea strictd a caracterului de secret de stat sau secret de
serviciu atribuit legal respectivelor documente, date si informatii, in
conformitate cu reglementérile in vigoare.

(2) In realizarea atributiilor prevazute de lege, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar va putea utiliza, in conditiile legii,
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informatiile si documentele colectate de catre alte autorititi si institutii
publice in derularea activitatilor specifice ale acestora.

(3) Informatiile colectate potrivit prevederilor art. 56 alin. (14) pot fi
folosite doar pentru scopul aplicarii prezentei legi.

ARTICOLUL 65
Dispozitii tranzitorii

(1) Contractul de activitate al administratorului infrastructurii
prevazut la art. 30 alin. (2), in vigoare la data aprobarii prezentei legi in
conformitate cu prevederile art. 4 din Ordonanta Guvernului nr. 89/2003
privind alocarea capacitatilor de infrastructurd feroviara si tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare, cu modificarile si completarile ulterioare, se
modifica, incepand cu anul 2017, in vederea asigurarii conformitatii
prevederilor contractuale cu dispozitiile prezentei legi.

(2) Hotararile Guvernului prevazute la art. 9, art. 25 alin. (1) si
art. 39 alin. (1) pentru punerea in aplicare a prevederilor prezentei legi se
aproba in termen de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei legi.

(3) Ministerul Transporturilor emite ordinul ministrului prevazut la
art. 2 alin. (6) in termen de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei legi.

(4) Consiliul Concurentei emite ordinele prevazute la art. 56 alin. (5)
si alin. (15) in termen de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei legi.

(5) In termen de 3 luni de la intrarea in vigoare a prezentei legi,
Ministerul Transporturilor va modifica si completa, in conformitate cu
prevederile prezentei legi, Hotararea Guvernului nr. 581/1998 privind infiintarea
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,C.F.R.”- S.A. prin reorganizarea Societatii
Nationale a Cailor Ferate Romane, cu modificarile si completarile ulterioare,
Hotararea Guvernului nr. 1476/2009 privind stabilirea unor masuri pentru
asigurarea aplicarii Regulamentului (CE) nr. 1.371/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind drepturile si obligatiile
calatorilor din transportul feroviar, cu modificarile si completarile ulterioare, si
Hotararea Guvernului nr. 1696/2006 privind aprobarea Regulamentului pentru
alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara.

ARTICOLUL 66
Abrogari

La data intrarii in vigoare a prezentei legi se abroga:

a) Ordonanta Guvernului nr. 89/2003 privind alocarea capacitatilor
de infrastructura feroviara st tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 623 din
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31 august 2003, aprobatd cu modificéri st completari prin Legea nr. 8/2004,
cu modificarile st completarile ulterioare;

b) alineatul (2) al articolului 29 din Legea nr. 55/2006 privind
siguranta feroviard, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 322 din 10 aprilie 2006, cu modificarile si completarile ulterioare.

ARTICOLUL 67
Dispozitii finale

(1) Ori de cate ori intr-o lege specialda sau in alt act normativ
anterior se face trimitere la Ordonanta Guvernului nr. 89/2003 privind
alocarea capacititilor de infrastructura feroviard si tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare, aprobatd cu modificari si completari prin Legea
nr. 8/2004, cu modificarile si completdrile ulterioare, trimiterea se va
considera facuta la dispozitiile corespunzdtoare din prezenta lege.

(2) In scopul aplicirii prezentei legi, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar aproba regulamente si instructiuni,
publicate in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si care sunt puse in
aplicare prin ordin al presedintelui Consiliului Concurentei, cu respectarea
prevederilor legale in vigoare.

(3) Anexele nr. [ — VIII fac parte integranta din prezenta lege.

*

Prezenta lege transpune Directiva 2012/34/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului
feroviar unic european, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
seria L, nr.343 din 14 decembrie 2012.
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Acest proiect de lege a fost adoptat de Camera Deputatilor
in sedinta din 18 octombrie 2016, cu respectarea prevederilor
art. 76 alin. (2) din Constitutia Romadniei, republicata.
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ANEXA nr. [

LISTA ELEMENTELOR INFRASTRUCTURIH FEROVIARE

Infrastructura feroviara este alcatuitd din elementele de mai jos, cu
conditia ca acestea sa facd parte din reteaua feroviara, inclusiv liniile de
serviciu, dar cu exceptia liniilor situate in interiorul atelierelor de reparatii a
elementelor infrastructurii feroviare, in depouri sau in remizele de locomotive
st liniile secundare private:

- terenuri;

- linii de cale feratd si terasamente, in special rambleuri, debleuri,
drenuri §i rigole, santuri de scurgere, apeducte, ziduri de sprijin, plantatii
pentru protectia taluzurilor si a ciii etc.; peroane pentru calatori si rampe
pentru marfuri, inclusiv cele din gari pentru cilatori si din terminale de
marfa; acostamente si drumuri de acces; ziduri de imprejmuire, garduri vii,
parapete si garduri; benzi de protectie impotriva incendiilor; puncte de
incrucisare; ecrane de protectie impotriva zapezii etc.;

- constructii: poduri, apeducte si alte pasaje superioare, tuneluri,
excavatii acoperite si alte pasaje inferioare; pereti de sustinere si structuri de
protectie impotriva avalangelor, a caderilor de pietre etc.;

- treceri la nivel, inclusiv instalatii destinate asigurarii sigurantei
traficului rutier;

- suprastructurd, in special sine, sine cu sant §i contrasine; traverse $i
longrine, materiale mici de asamblare pentru linie, balast, inclusiv pietris si nisip;
macazuri, puncte de Incrucisare, dispozitive de incalzire a macazurilor etc.; placi
turnate si transbordoare, mai putin cele rezervate exclusiv pentru locomotive;

- cai de acces pentru calatori si marfuri, inclusiv acces pe sosea si
acces pentru pietoni care vin si pleaca pe jos;

- instalatii de sigurantd, de semnalizare si de telecomunicatii din liniile
curente, din statii si din triaje, inclusiv instalatit de producere, transformare si
distributie a curentului electric pentru semnalizare si telecomunicatii; cladiri
afectate pentru aceste instalatii sau dispozitive; frane de cale;

- instalatii de iluminat pentru trafic si siguranta acestuia;

- instalatii de transformare si transport ale energiei electrice pentru
tractiunea trenurilor; substatii, cabluri de alimentare dintre substatii si fire de
contact, linii de contact cu suspensie catenara si suporturi;

- cladiri utilizate de departamentul pentru infrastructura, inclusiv
cele utilizate de o parte din instalatiile pentru colectarea taxelor pentru

transport.



ANEXA nr. 1]

SERVICIILE CARE TREBUIE PRESTATE CATRE OPERATORII
DE TRANSPORT FEROVIAR
(prevazute la art. 13)

1. Pachetul minim de acces cuprinde:

a) tratarea cererilor pentru acordarea de capacitati de
infrastructura feroviara;

b) dreptul de utilizare a capacitatilor de infrastructura acordate;

c¢) utilizarea infrastructurii feroviare, inclusiv a macazurilor si a
jonctiunilor;

d) conducerea traficului feroviar, inclusiv semnalizarea,
reglementarea, dispecerizarea, precum s$i comunicarea si furnizarea de
informatii privitoare la circulatia trenurilor;

e) utilizarea echipamentelor de alimentare electricd pentru
curentul de tractiune, in situatia in care sunt disponibile;

f) toate celelalte informatii necesare introducerii sau operarii
serviciilor pentru care au fost acordate capacitatile de infrastructura.

2. Se acorda accesul, inclusiv accesul pe calea ferata, la urmatoarele
infrastructuri de servicii, in cazul in care acestea existd, si la serviciile
furnizate in cadrul acestor infrastructuri:

a) garile pentru calatori, cladirile acestora si celelalte instalatii,
inclusiv afisarea informatiilor despre céldtorie si amplasamentul adecvat
pentru serviciile de emitere a biletelor;

b) terminale de marfa;

c) statiile de triaj si infrastructurile de formare a trenurilor,
inclusiv infrastructuri pentru manevra,

d) linii de garare;

e) infrastructuri de intretinere, cu exceptia infrastructurilor de
intretinere capitald dedicate trenurilor de mare vitezd sau altor tipuri de
material rulant care necesita facilitati specifice;

f) alte infrastructuri tehnice, inclusiv instalatii de curatare si de
spalare;

g) infrastructurile portuare maritime §i interioare legate de
activitati feroviare;

h) infrastructurile de interventie;



i) infrastructuri de alimentare cu combustibil si furnizarea de
combustibil in aceste infrastructuri, tarifele aferente trebuind sa figureze
separat pe facturi.

3. Serviciile suplimentare pot cuprinde:

a) curentul pentru tractiune, tarifele aferente trebuie sa figureze pe
facturi separat de tarifele pentru utilizarea echipamentelor de alimentare
electrica, fara a se aduce atingere aplicarii Directivei 2009/72/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 13 iulie 2009 privind normele
comune pentru piata internd a energiei electrice si de abrogare a Directivei
2003/54/CE transpuse in legislatia nationala prin Legea energiei electrice si
gazelor naturale nr. 123/2012, cu modificarile si completarile ulterioare;

b) preincalzirea trenurilor de calatori;

c) contracte specifice pentru:

~ controlul transportului marfurilor periculoase;
- asistenta in operarea trenurilor speciale.
4. Serviciile auxiliare pot contine:

a) accesul la retelele de telecomunicatit;

b) furnizarea de informatii suplimentare;

¢) inspectia tehnicd a materialului rulant:

d) servicii de emitere a biletelor in garile pentru cilatori;

e) serviciile de Iintretinere capitald furnizate 1in cadrul
infrastructurilor dedicate trenurilor de mare viteza sau altor tipuri de material
rulant care necesita facilitatii specifice.



ANEXA nr. 1]

CAPACITATEA FINACIARA
(prevazuta la art. 20)

Informatiile care trebuie furnizate de catre intreprinderile care
solicita o licenta de transport feroviar, in conformitate cu prevederile art. 20,
acopera urmatoarele aspecte:

a) resursele financiare disponibile, inclusiv soldul bancar,
provizioane pentru descoperiri de cont $i imprumuturi;

b) fondurile si activele disponibile cu titlu de garantie;

c) capitalul circulant;

d) costurile relevante, costurile de achizitie a vehiculelor, a
terenurilor, a cladirilor, a instalatiilor si a materialului rulant;

e) sarcinile instituite asupra activelor unei intreprinderi;

f) impozitele si contributiile sociale;

g) nivelul restantelor privind plata impozitelor si contributiilor
sociale.



ANEXA nr. IV

CONTINUTUL DOCUMENTULUI DE REFERINTA AL RETELEI
(previzut la art. 27)

Documentul de referintd al retelei, prevazut la art. 27, trebuie sa
contina urmatoarele informatii:

1. un capitol care stabileste natura infrastructurii disponibile pentru
operatorii de transport feroviar si conditiile de acces la aceasta. Informatiile
din prezenta sectiune trebuie sid fie armonizate anual cu registrele de
infrastructura feroviare care se publica in conformitate cu prevederile art. 32
din Hotararea Guvernului nr. 877/2010 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar, cu modificarile ulterioare, sau sa faca trimitere la acestea;

2. un capitol cu privire la principiile de tarifare gi la tarife. Acesta
contine detalii adecvate asupra sistemului de tarifare si informatii suficiente
asupra tarifelor, precum si alte informatii relevante referitoare la acces, care
se aplica serviciilor enumerate in anexa Il, asigurate de un singur furnizor.
Detaliazd metodologia, regulile si, dupd caz, baremurile utilizate pentru
aplicarea prevederilor art. 31 — 36, atit pentru taxe, cit si pentru costuri.
Contine informatii asupra modificarilor tarifare deja stabilite sau previzute in
urmatorii 5 ani, daca sunt disponibile.

Intreprinderile care gestioneaza infrastructura feroviara inchiriata, in
conditiile legii, vor transmite informatiile specifice din paragraful anterior,
pentru includerea in documentul de referinta al retelei, sau indica un site web
unde aceste informatii sunt disponibile gratuit in format electronic;

3. un capitol asupra principiilor si criteriilor pentru alocarea
capacitatilor de infrastructurd. Aceasta stabileste caracteristicile generale ale
capacitatilor de infrastructura disponibile pentru operatorii de transport
feroviar si orice restrictii in legatura cu utilizarea ei, inclusiv conditiile
probabile pentru intretinerea capacitatilor de infrastructurd. De asemenea,
specifica procedurile si termenele limita in legatura cu procesul de alocare a
capacitatilor de infrastructura. Contine criteriile speciale utilizate in timpul
procesului, in special:

a) procedurile conform céarora solicitantii pot cere capacitati de
infrastructura de la administratorul infrastructurii;

b) conditiile pe care trebuie si le indeplineasca solicitantii;

c) planificarea proceselor de depunere a cererilor si de alocare,
precum si procedurile care sunt urmate pentru solicitarea de informatii



referitoare la planificare si procedurile de planificare a unor lucrari de
intretinere programate sau neprevazute;

d) principiile care reglementeazd procedura de coordonare si
sistemul de solutionare a litigiilor disponibile ca parte a acestei procedurti;

e) procedurile care trebuie urmate si criteriile utilizate in situatia in
care infrastructura este saturata;

f) detalii asupra restrictiilor impuse utilizarii infrastructurii;

g) conditii prin care se tine seama de nivelurile anterioare de
utilizare a capacitdtilor de infrastructura in determinarea prioritatilor pentru
procesul de alocare.

Descrie amanuntit masurile luate pentru a se asigura tratamentul
adecvat al serviciilor de transport de marfa, serviciilor internationale, precum
si solicitarilor care se supun procedurilor de ultim moment. Contine un
formular tipizat pentru cererile de alocare a capacitatilor de infrastructura.
Administratorul infrastructurii trebuie s publice de asemenea informatii
detaliate referitoare la procedurile de alocare a traselor internationale;

4. un capitol referitor la informatiile despre licenta prevazuta la
art. 25 din prezenta lege si la certificatele de sigurantd feroviard emise in
conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, cu
modificarile si completarile ulterioare, sau care indicd un site web unde
aceste informatii sunt disponibile gratuit in format electronic;

5. un capitol referitor la informatiile despre procedurile de
solutionare a litigtilor si de introducere a cailor de atac in chestiuni ce privesc
accesul la infrastructura si serviciile feroviare, precum si sistemul de
imbunatatire a performantelor mentionate la art. 35;

6. un capitol referitor la informatiile despre accesul Ila
infrastructurile de servicii mentionate in anexa II si despre tarifarea acestora.
Operatorii infrastructurilor de servicii care nu se afla sub controlul
administratorului infrastructurii furnizeaza informatii despre tarifele pentru
accesul la infrastructurd si pentru prestarea de servicii, precum si despre
conditiile tehnice de acces pentru includerea in documentul de referinta al
retelei sau indica un site web unde aceste informatii sunt disponibile gratuit
in format electronic;

7. un model de acord pentru incheierea acordurilor-cadru intre
administratorul infrastructurii si un solicitant, in conformitate cu prevederile
art. 42.



ANEXA nr. V

PRINCIPIILE SI PARAMETRII DE BAZA AI CONTRACTULUI
DE ACTIVITATE INTRE MINISTERUL TRANSPORTURILOR
SI ADMINISTRATORUL INFRASTRUCTURI
(prevazut la art. 30)

Contractul de activitate detaliazd dispozitiile art. 30 si include cel
putin urmatoarele elemente:

1. domeniul de aplicare al contractului in ceea ce priveste
infrastructura si infrastructurile de servicii, care se defineste luidnd in
considerare structura serviciilor prevazute la anexa 1I. Acesta vizeaza toate
aspectele administrarii infrastructurii, inclusiv intretinerea si reinnoirea
infrastructurii aflate deja in exploatare. Daca este cazul, se poate include si
constructia de noi infrastructuri;

2. structura platilor sau a fondurilor alocate serviciilor de
infrastructurd enumerate in anexa II, intretinerii, reinnoirii i tratarii
restantelor in activitatea de intretinere si de reinnoire. Daca este cazul, se
poate include si structura platilor sau a fondurilor alocate infrastructurilor
noi;

3. obiective de performantd focalizate pe utilizator, sub forma unor
indicatori §i a unor criterii de calitate care acopera elemente precum:

a) performanta feroviara, cum ar fi din punct de vedere al vitezei
pe linie si al fiabilitatii si satisfactia clientului;

b) capacitatea retelei;

c) gestionarea activelor;

d) volumele de activitate;

e) nivelurile de siguranta;

f) protectia mediului.

4. volumul posibilelor restante in activitatea de intretinere si activele
care urmeaza a fi eliminate din uz si care, prin urmare, determina fluxuri
financiare diferite;

5. stimulente prevazute la art. 30 alin. (1), cu exceptia celor puse in
aplicare prin masuri de reglementare in conformitate cu prevederile art. 30
alin. (3);

6. obligatille minime de raportare ale administratorului
infrastructurii in ceea ce priveste continutul si frecventa rapoartelor, inclusiv
informatiile care trebuie publicate anual;



7. durata convenitd a acordului, care va fi sincronizatd si va
corespunde duratei planului de afaceri, si cadrul si regulile de tarifare stabilite
de stat;

8. reguli de abordare a intreruperilor majore ale operatiunilor si a
situatiilor de urgenta, inclusiv planurile de urgenta si de reziliere anticipata a
contractului, precum si informarea la timp a utilizatorilor;

9. masuri de remediere, care se iau in situatia in care una dintre parti
isi incalcd obligatiile contractuale sau in situatiile exceptionale care afecteaza
disponibilitatea finantarii publice. Acestea includ conditiile si procedurile de
renegociere i reziliere anticipata.



ANEXA nr. VI

CERINTE APLICABILE COSTURILOR SI TARIFELOR
AFERENTE INFRASTRUCTURII FEROVIARE
[prevazute la art. 32 alin. (1) si art. 35]

1. Elementele pereche care trebuie avute in vedere de
administratorul infrastructurii in situatia in care se defineste o lista de
segmente de piatd in vederea introducerii de majorari in sistemul de tarifare,
in conformitate cu prevederile art. 32 alin. (1), includ cel putin urmatoarele:

a) servicii calatori/marfa;

b) trenuri care transportd marfuri periculoase/alte marfuri;

¢) servicii internationale/interne;

d) transport combinat/trenuri directe;

e) servicii transport de célatori urban ori regional/interurban;

f) trenuri complete/vagoane izolate;

g) servicii transport feroviar regulate/ocazionale.

2. Sistemul de imbunatatire a performantelor prevazut la art. 35
trebuie sa se axeze pe urmatoarele principii de baza:

a) pentru a atinge un nivel convenit al performantei $i pentru a nu
periclita viabilitatea economica a unui serviciu, administratorul infrastructurii
convine cu solicitantii asupra parametrilor sistemului de imbunititire a
performantelor, in special asupra valorii intarzierilor, asupra limitelor platilor
datorate in temeiul sistemului de imbunatatire a performantelor, atat in ceea
ce priveste cursele individuale, cat si totalitatea curselor unui operator de
transport feroviar intr-o perioada data;

b) administratorul infrastructurii comunicd operatorilor de transport
feroviar graficul de circulatie pe baza caruia se calculeaza intarzierile, cu cel
putin cinci zile Tnainte de cursa. Administratorul infrastructurti poate aplica o
perioada de preaviz mai redusd in caz de fortd majora sau de modificari
tardive ale graficului de circulatie;

c) toate intarzierile se incadreaza in una dintre urmatoarele clase si
subclase de intarziere:

1. Cauze legate de gestionarea operdrii/planificarii, imputabile
administratorului infrastructurii:

1.1. elaborarea graficului de circulatie;

1.2. formarea trenului;

1.3. greseli in procedura de operatiuni;

1.4. aplicarea eronata a regulilor de prioritate;
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1.5. personalul;
1.6. alte cauze;
2. Cauze legate de instalatiile de infrastructura, imputabile
administratorului infrastructurii:
2.1. instalatii de semnalizare;
2.2. instalatii de semnalizare la trecerile la nivel;
2.3. echipamente de telecomunicatii;
2.4. echipamente de alimentare cu energie electric;
2.5. linie;
2.6. structuri;
2.7. personalul;
2.8. alte cauze.
3. Cauze legate de ingineria civild, imputabile administratorului
infrastructurii:
3.1. lucrari planificate de constructii;
3.2. neregularitati in executarea lucrarilor de constructie;
3.3. restrictii de viteza din cauza liniilor defecte;
3.4. alte cauze;
4. Cauze imputabile altor administratori de infrastructuri:
4.1. provocate de administratorul de infrastructura anterior;
4.2. provocate de administratorul de infrastructurd urmator;
5. Cauze comerciale imputabile operatorului de transport feroviar:
5.1. depasirea timpului de oprire;
5.2. cererea operatorului de transport feroviar;
5.3. operatiuni de incarcare;
5.4. neregularitati la incarcare;
5.5. pregatirea comerciala a trenului;
5.6. personalul;
5.7. alte cauze;
6. Material rulant imputabil operatorului de transport feroviar:
6.1. planificarea turismului/reorganizarea turismului;
6.2. formarea trenului de cétre operatorul de transport feroviar;
6.3. probleme la vagoane-transport calatori;
6.4. probleme la vagoane-transport marfa;
6.5. probleme care afecteazd vagoanele, locomotivele si
automotoarele;
6.6. personalul;
6.7. alte cauze;
7. Cauze imputabile altor operatori de transport feroviar:
7.1. provocate de operatorul de transport feroviar urmator;
7.2. provocate de operatorul de transport feroviar anterior;
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8. Cauze externe, neimputabile nici administratorului de

infrastructurd, nici operatorului de transport feroviar:

8.1. greva;

8.2. formalitati administrative;

8.3. influenta exterioara;

8.4. efecte meteorologice si cauze naturale;

8.5. intarziere datoratd unor motive exterioare 1n reteaua
urmatoare;

8.6. alte cauze;

9. Cauze secundare, neimputabile nici administratorului de

infrastructura, nici operatorului de transport feroviar:
9.1. incidente periculoase, accidente si pericole;
9.2. ocuparea liniei din cauza intarzierii aceluiasi tren;
9.3. ocuparea liniei din cauza intarzierii altui tren;
9.4. intoarcere;
9.5. legaturi;
9.6. ancheta suplimentara necesara;

d) oricand este posibil, intirzierile se imputd unei singure
organizatii, ludndu-se in seami atdt responsabilitatea pentru provocarea
intreruperii, cét si capacitatea de restabilire a conditiilor normale de trafic;

e) la calculul platilor se tine seama de intarzierea medie a serviciilor
feroviare pentru cerinte similare de punctualitate;

f) administratorul infrastructurii comunicd operatorilor de transport
feroviar un calcul al platilor datorate in temeiul sistemului de imbunatatire a
performantelor, de indata de acest lucru este posibil. Acest calcul trebuie sa
inglobeze toate cursele intarziate dintr-o perioada de cel mult 30 de zile;

g) fara sa aduca atingere ciilor de atac existente si dispozitiilor
prevazute la art. 56, in cazul unor diferende in legaturd cu sistemul de
imbunatatire a performantelor, se pune la dispozitie un sistem de solutionare
a diferendelor pentru a rezolva rapid astfel de situatii. Acest sistem de
solutionare a diferendelor trebuie sa fie impartial fatd de partile implicate.
Daca se aplica acest sistem, trebuie luatd o decizie in termen de 10 zile
lucratoare;

h) o datd pe an, administratorul infrastructurti publica nivelul mediu
anual al performantei serviciilor realizat de operatorii de transport feroviar pe
baza principalilor parametri conveniti in sistemul de imbunatatire a
performantelor.
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ANEXA nr. VI

CALENDARUL PROCESULUI DE ALOCARE
(prevazut la art. 43)

1. Graficul de circulatie este stabilit o data la un an calendaristic.

2. Modificarea graficului de circulatie se realizeaza la miezul noptii,
in a doua sambati din luna decembrie. In cazul in care o modificare sau o
ajustare se face dupa trecerea iernii, in special pentru a tine cont, dupa caz, de
modificarile in mersul de tren al traficului regional de cilatori, aceasta va
avea loc la miezul noptii, in a doua sambatd din luna iunie, precum si la
nevoie, in alte momente dintre aceste date. Administratorul infrastructurii
poate stabili date diferite si informeaza Comisia Europeana in cazul in care
traficul international risca sa fie perturbat.

3. Data Ilimitda de primire a cererilor pentru capacitatile de
infrastructura care trebuie incluse in graficul de circulatie nu poate depasi
12 luni anterior intrarii in vigoare a graficului de circulatie.

4. Cel mult cu 11 luni Inaintea intrdrii in vigoare a graficului de
circulatie, administratorul infrastructurii, in colaborare cu ceilalti
administratori de infrastructuri implicati, se asigura ca au fost stabilite trasele
internationale provizorii. Administratorul infrastructurii asigurd, pe cat
posibil, respectarea acestor trase provizorii in timpul procedurilor ulterioare.

5. La cel mult 4 luni de la termenul limita de predare a ofertelor de
catre solicitanti, administratorul infrastructurii pregateste un proiect de grafic
de circulatie.
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ANEXA nr. VIl

INFORMATIILE CONTABILE CARE TREBUIE TRANSMISE
LA CERERE CONSILIULUI NATIONAL DE SUPRAVEGHERE
DIN DOMENIUL FEROVIAR
[prevazute la art. 56 alin. (12)]

1. Separarea contabila:

a) conturi de profit si pierderi si bilanturi contabile separate pentru
activitatile de administrare a transportului de marfa, a transportului de
calatori si a infrastructurii;

b) informatii detaliate despre sursele individuale, utilizarile
fondurilor publice si alte forme de compensare, intr-o maniera transparenta si
detaliata, cuprinzand inclusiv o prezentare detaliata a fluxurilor de numerar
ale agentilor economici, pentru a determina modul in care au fost cheltuite
aceste fonduri publice sau alte forme de compensare;

¢) categorii de costuri si profit, permitand sa se determine daca au
existat subventii incrucisate intre aceste activititi diferite, conform cerintelor
Consiliului National de Supraveghere din domeniul Feroviar;

d) metodologia utilizatd la repartizarea costurilor intre diferite
activitati;

e) in cazul In care intreprinderea reglementata face parte dintr-o
structurd de grup, detalii complete ale platilor efectuate intre operatorii de
transport feroviar.

2. Monitorizarea tarifelor de acces la calea ferata:

a) diferitele categorii de costuri, prezentand in special informatii
suficiente despre costurile marginale/directe ale diferitelor servicii sau grupe
de servicii, pentru a permite monitorizarea tarifelor de infrastructura;

b) suficiente informatii pentru a permite monitorizarea tarifelor
individuale platite pentru servicii sau grupe de servicii; la cererea Consiliului
National de Supraveghere din domeniul Feroviar, aceste informatii trebuie sa
contina date referitoare la volumele serviciilor individuale, la preturile
serviciilor individuale si la veniturile totale aferente serviciilor individuale
platite de clientii interni si externi;

¢) costurile si veniturile aferente serviciilor individuale sau grupelor
de servicii cu ajutorul unei metodologii pertinente, conform cerintelor
Consiliului National de Supraveghere din domeniul Feroviar, prin care sa se
identifice preturile potential anticoncurentiale — subventii incrucisate, preturi
de ruinare si preturi excesive.
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3. Indicarea performantei financiare:

a) o declaratie de performanta financiara,

b) o declaratie sumara de cheltuieli;

c¢) o declaratie de cheltuieli de intretinere;

d) o declaratie de cheltuieli de operare;

e) o declaratie de venit;

f) note justificative care dezvolta si explica declaratiile, dupa caz.



